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' LINEA SEGOVIA—ARANDA—-BURGOS
1 ‘

En diversas ocasiones se ha tratado de |

este asunto importantisimo, de interés ver-
daderamente capital para Burgos y sua pro-
vineia; habiéndose formado, con tal motivo,

una wasa considerable de opinién, favorable
4 la preferente ejecucion de las siguientes li- |

neas, todas, como es logico, afluentes & la
capital:
Burgos 4 Aranda de Duero, por Lerma.

.Burgos & Bercedo, por Poza, Ofia, Villar--

cayo y Medina de Pomar, y con blfurcaclén
"hacia Bilbao y Santander.

Burgos & Liogrofio, por Belorado,

Burgos & Soria (con trazado indetermina-~
do aun, hasta que se hagan los primeros es-
tudios).
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.. Burgos & Osorno por cerca de Gastrogenz
y Melgar de Fernamental.

De estas ainco lineas, lag cuatro altimas
revisten desde Iuego el carsoter de secunda~
rias, con via estrecha y coste que no exceda
de 80,000 pesetas el kilometro. Mediante
esta tltima condicién, facil de obtemer, 4
nuestro juicio, su construecién podrs reali-
zarse sin grandes dificultades si, como. todo
lo haoe craer, se lleva adelante el nuevo pro-
yecto de ley, ya formalado, para fa.vorecer
la ejecucion de esa clase de vias, y en ol cual
se aumentan oonmdera.blemente loa benefi-
cios que la vigente ley otorga. De todo ello
NOS OCuUpAremos en 00asidn oportuna.

También la linea de Burgos 4 Aranda se

pensd en uu principio que no. podria cons-

trairse sino con ess mismo caracter de.via
estrecha y econdmica; aprovechando en todo

1o posible la carretera existente, y procuran-
t do & toda costa que el presupuesto no exce-
diera de 80.000 pesetas por kilémetro. Datos -

estadisticos, referentes principalmente & la

exportacion de vinos de la Ribera, unidos, & :

los consignados en los antiguos portazgos de
la carretera, hicieron ver las grandes proba-
bilidades de que la éxplotacion fuese re-
muneradora para el capital invertido. Pero
apenas se habia llegado con {os trabajos 4 la

mitad del trayecto, se hizo piblico que la -
'Dlputamén provingial, dando 4 la construe-
cién de esa linea la importancia que real- |

mente merece, habia contratado con el In--

geniero D. Miguel ‘Mnruve la formaciop de
_un proyecto de ferroca.rrll de via ancha entre

12

Burgos y Aranda. Este hecho, tras del cual
era de esperar viniera, ma4s 6 menos pronto,

" la_ realizacién de la obra, hacia completa-
i mente intitil el pensa.mwnto de 1a linea devia

estrecha, 4 la oual se renuncié desde luego.
Dltimado por el Sr. Muruve el proyecto
de via normal y entregado 4 la Diputacion,
ésta, persiguiendo, como era, légico, su fin de
que ol ferrocarril se construyera, celebrs en
Diciembre de 1891 un nuevo contrato con el
Sr, Muruve, cediéndole la propiedad del
proyecto & condicién de-que las obras se
emprendieran en &l plazo de dos afios y.se
terminaran en el de cinco. Si llegaba 4 trans-
currir cualquiera de estos dos plazos sin dat-
se cumplimiento 4 lo convenido, la Diputa-
cion quedaria en libertad ,de otorgar una
prérroga 6 declarar cadncado el convenio, y
baciendo uso de esta facultad, transcurridos
que fueron con exceso los dos afios sefiala
dos para dar principio 4 las obras, sin que se
advirtiese indicio alguno de que se abrigara
tal propésite, acordé en 1894 declarar nulo
el contrato, resabando, como era justo, la
propiedad del proyecto. Circunstancias ex-
trafias & imprevistas han hecho, hasta ahora,

infructuosas las gestiones reahza.das con tal

fin por la Diputacién, ¢ 4 su nombre; algu-

nas de ellas en fecha muy reciente, Pero la

razén y el derecho son tan claros, qué en el
momento en que, renunciando 4 vias amiga-
bles y concﬂm.doras, se apele, por sensible
que sea, & las’ que lu loy autoriza, para tales

_casos, la devolucion de tan 1mporta.nhe do-
:cumento seré, un hecho meludﬂ)le.
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" Nos hemos hecho cargo de este incidente,
en primer lugar, para hacer ver el interés
especialisimo que ha inspirado este ferroca-
rril desde hace ya un cuarto de siglo, cuando
la Diputacién provmoml se crey6 en ol caso
de consagrar una sums importante (35.000
pesetas) & la formaeién del proyecto; y, ade-
més, porque ese proyecto, aprobado de Real
orden, y tenido en cuenta para el otorga-

miento de la correspondiente subvencién, ha

de ser en todo lo esencial, y & lo sumo, con
ligeras variantes, base de la construceién de
la linea.

En tanto, 'sin embargo, que llega 4 reco-
brarse, creemos que no debe perderse el
tiempo; y que con los datos ya coénocidos de
longitud, presupuesto y condiciones prinei-

pales de explotacién, se deben acometer, des- |
de luego, todas las gestiones y trabajos ne- |

cesarios para hacer practica la empresa, y

llegar en el plazo mas breve posible & su rea- |

lizacién.
Tal vez pueda surgir para muches la duda

de si sers, acaso, méas practica, por lo posi- -

ble y fhoil, la e;ecucmn de la. linea entre
Aranda y Burgos con via estrecha y carhe-

ter secundario. Los da.tos adquiridos y tra-
bajos realizados al intentar la formacion de -

tal proyecto, bastan para admitir fundada-

mente que la longitud seria de 90 kilémetros
¥y el presupuesto de unos 7 millones de poses-

tas. En el proyecto de via ancha, la Iongitud
o8 de 98 kilémetros 85 metros, coun un pre-
supuesto de 15.457.933 pesstas; si bien te-
niendo en cuenta la subvencién de 25 por 100
que ha de abonar el Estado, y que asciende
4 3.864.463 pesetas, quedaré; reducldo 4 pese-
tas 11.593.450 el aapital que realmente habra
de invertir en la. conshmcoxén la. empresa-que
la tome 4.su cargo.

En realidad, una dlferencxa de cuatrci mi-
llones y medio de peseha.s trgtkndose de 1a
obra.de’ que ‘nos ouupamos, es de bastante
consideracién para que, 8i hubiera de 1limi-
tarse la linea & la unién de Aranda con Bar-
g0s, N0 vasilaramos en resonocer como pre-
ferible la via estrecha, suficiente, sin duda
alguna, para la ficil y econémica exporta-
cién de los vinos de la Ribera, para el nece-
sario enlace de aquella importante region
con la capital de la provincia, de la que hoy
se halla comercialmente aislada, y para otros
fines de no menor utilidad.

- Pero hay un hecho en el caso presente
de tan ocapital interds, de transcendencia
tal, que no puede menos de sobreponerse &
todo otro orden de consideraciones y desidir
resueltamente la cuesti6én en favor de la via
ancha. '

Este hecho es el enlace, que las circuns-
tancias forzosamente imponen, de la seceion
de Aranda & Burgos con la de Segovia &
Aranda; constituyendo, entre ambas, una li-
nea de 199 kilometros que, incorporada 4 la
general de Madrid 4 Irin, proporcionars éste
respecto & su actual recorrido, un acorta-
miento de 70 kilémetros.

Ventaja de tal cuantia, en una linea qus,
por su cardeter internacional y [su gran cir-
‘culacién, es la primera de Espaila, y cuyos
beneficios en tiempo y dinero habrian de ex-
tenderse &4 Burgos y 4 todos los pueblos y re-
giones situadas mé4s alla, en Espafla y en el

| extranjero, asegurarlan 4 la linea, desde el

primer momento de la explotaciénm, movi-
miento y trafico importantisimos, y rendi-
mientos ouantiosos, qué harian altamente

| lucrativo el capital empleado en la cons-

truceién. Por eso no acertamos 4 exphcar—
nos que hayan transcurrido tantos aflos sin
lievar adelante obra de tan especialisimas
condiciones, mas gue por una de estas dos
cansas: 0 quo las cirounstancias que en ella
concurren son desconocidas para los capita-
listas y entidades que 4 esas empresas se de-
dican, 6 que, por hallarse la linea dentro de
1a zona de acoién é influencia-de la poderosa
Compaiiia del Norte, se supone que sélo &
dsta corresponde decidir sobre la convenien-
cia y oportunidad de la constraceidn.

En nuestro vivo deseo de contribuir, has-

ta donde nuestros medios alcancen, & la rea- |

lizacién de una obra de tanta utilidad para
nuestra provincia, va 4 aquilatar y poner de
relieve los beneficios que, con seguridad, 6
grandisima probabilidad, al menos, hab:ian
de resultar para la empresa constructora.

III

W

. Hemos indicado ya que ol coste de la sec-
oidn de Aranda & Burgos, descontada la sub-
vencién del Estado, sera de 11.593.450 pese-
tas. Entre Segovia y Aranda, la’ longitud,
segin el proyecto, también aprobado por la

Superioridad, serd de 106 kilémetros, 100

metros; ¥ el presupuesto, deducida igual-
mente la subvencién, de 17.505.475 pesetas,
Total longitud, entre Segovia y Burgos, 199
kilémetros, 185 metros; y total coste, sin la
subvencion, 29.098,926 pesetas, 6 sean, pese-

tas 146.089 por kﬂém‘étro, domo términome--

dio para toda la linea. Este serh el coste efac-
tivo de la obra para la empresa gue tome & sn
cargo la ejecucién; sin que sean de temer

| aumentos sensibles, pues los: presupuestos

han sido hechos con holgura. Veamos ahora

los ingresos; y, 4 fin“de calcularlos con la-
mayor exactitnd y sobre bases firmes y se--
guras, hemos de ocuparnos antes de un punto.

de singular inferés, y al que mis arriba he-
mos hecho ligera alusién. Ese panto puede
formularse en los términos siguiente.

i el ferrocarril de Segovia & Burgos, por
Aranda, llega 4 construirse por una empresa
que no sea la Compafila del Norte, ¢podra
esto constituir un obstaculo para que el mo-
vimiento y trafico internacional, ademas del
referente 4 Burgos, Vitoria, San Sebastian y
demés pueblos del Norte, se dirija preferen-

" temente por la nueva Hnea?

Es indadable que, de no ser la Compaiiia
del Norte la constructora y explotadora de

- esa nueva linea de rectificacién y acorta-

miento, ha de ver en ella una competidora
temible, y ha de apelar 4 toda clase de re-
cursos licitos para defender sus legitimos
intereses. Pero los beneficios que el piblico
ha da encontrar en la nueva direccién que
56 le abra son tan grandes y notorios, que ni
rebajas 6 combinaciones especiales de tarifas,
ni mejoras y facilidades en el servieio, ni
ningin otro medio de esta indole, tnicos &
que cabria apelar (y que, por otra parte, es-
tarian igualmente al alcance de la empresa
competidora), podrian sobreponerse 4 ellos,

En efecto, el recorrido, por la linea del
Norte, entre Madrid y Burgos, es, en la ac~

¥

tnalidad, de 370 kilémetros, El jalon indica-
dor nttm. 870 se encuentra situado & la sa-
lida de la estacién de Burgos. La distancia
entre Madrid y Segovia por la linea hoy
existente, es de 100 kilémetros y algnn,os
metros; y como la de Segovia & Burgoes por
Aranda medir4, segiin hemos visto, 199 kils-
metros 185 metros, resultard para recorrido
total, por la nueva direcoion, entre Madrid y
Burgos, algo menos de 300 kilémetros, y una
diferencia real y efectiva de 70 kilémetros en
favor de la nueva linea.

Esta supresién de 70 kilémetros en el 16-
corrido representa para los viajeros una eco-
nomia de 4 4 9 pesetas, gegin la clase, y una
disminueién en el tismpo empleado en ol
viaje, de hora ¥y media en los rapidos y ox-
presos, dos horas, 6 algo mas, en los correos,
y dos horas y media en los !_nixtos. Y para

{ las mercancias, veintionatro horas de econo-

mia en el tlempo, y cerca de un 20 por 100
en ol coste. '
¢Y mediando ventajas tan conmdera.bles,
podri nadie suponer que el movimientoy tra-
fico habrian de dirigirse por la linea mas lar
ga y mds cara, con preferencia & la mis corta
y econémioa? Seria verdaderamente absur-
do; y tanto més, cnanto gue aun dado el caso
extremo (4 nmestro junicio inadmisible), de

‘que la Compafiia del Norte rebajara de .sms

tarifas el importe de los 70 kilémetros ‘de su
mayor recorrido, y que laempresa rival no
oreyera oportuno hacer rebaja-aniloga en su
‘linea, siempre quedaria en favor de la Gltima
un elemento de importancia capital, bastan-
te por si s6lo para asegurar la supremacia, y
es la economia en el tiempo.

Esta importantisima ventaja es segura é
inatacable. En 105199 kilémetroes de nueva
construccion entre Segovia-y Burgos, las
pendientes no excederan de 17 milésimas,
tipe inferior al de algunas de la subida al
Guadarrama. Por otra parte, ningiin tunel,

- ningin accidente excepcional habrd en la -

nuevs linea que se oponga & que por ella
circalen los trenes con la.velocidad méxima
adoptada para la linea principal “del. Norte.
El tiempo empleado en el recorrido sera,
pues, proporsicnal, en el caso mas G.ésfavo-
rable, al que se invierte hoy en la linea de
Madrid & Irtn, haciéndose, por lo tanto, rea-
les y efectivas las ventajas que més arriba
8o han enumerado; ventajas importantisi-

! mas, dadas las necesidades y habitos de la

vida moderna; y que, aparte de los benefi
cios que al piblico han de reportar por el
menor tiempo perdido en los viajes, la ma-
yor prontitud en el recibo de la correspon-
dencia, y por otra multitud de conceptos, en
ol caso actual atin hay consideraciones que
dan mayor valor &'‘esa economia de tiempo.
Se trata, en efecto, de una via por la que
han de circular casi todos los viajeros que
se dirijan & la Europa continental, 6 regre-
sen de ella, lo caal hace. precisos empalmes
oportunos y rapidos en la frontera, con las
lineas del Mediodia de Franmeia. ¥, como
tanto en esta Nacion como en Espaiia, se ha
llegado ya & cuadros de marcha de trenes
casi intangibles, y susceptibles de muy lige-
ros cambios, hasta el punto de haberse dis-
eutido en ocasiones un minuto de parada en
Briviesca, porque podia dificultar los em-

‘palmes, ficilmente se comprends cusn favo-

rablemente habri de infinir en esos enlaces
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-y combinaciones una disminucién de hora y |

- media-4 tres horas en el tiempo hoy asignado
‘a} recorrido de I linea por los trenes de via-

i jeros.

_ . -Todavia, extremando recelos y temores,
-pudiera por alguien suponerse que la Com-
paitia del Norte, en ouya red ha de tener
origen y término la nueva via, podria consi-
.derar 4 ésta como prisionera de guerra, y en
‘sus cuadros de servicios y en sus horarios de
trenes, establecer condiciones encaminadas
4 entorpecer su explotacién. No ereemos que
tal cosa llegue nunca & ocurrir. Puedo razo-
nablemente admitirse que la expresada Com-
paiifa acudirs & toda clase de medios correcs
tos y lioitos para de‘ender sus intereses, pero
no apelar, porque no lo ha hecho nunca, y
no hay derecho, por lo tanto, para suponer-
lo, 4 recursos de otra indole, con el fin de

qausar perturbaciones y quebrantos injusti-.

ficados 4 otra empresa, cuyos intereses y
derechos serian tan legitimos como los sus
yos. En todo-caso, sobre las conveniencias é
intereses de las Empresas estaria siempre el
Gobierno, representante y amparador del in-

terés general; y al Gobierno corresponderia |

la fiitima palabra en punto 4 enlaces, trans-
bordos, horarios de trenes y demas elemen-
tos del servicio, en forma tal, que quedara
perfectamente garantido el disfrute de los
grandes beneficios que el ptblico en general
habra de enconfrar en la nueva via.

Puede tenerse, pues, confianza absoluta

en que, desde el momento en que exista en-
tre Madrid y Burgos una via continuna, de
ancho normal, y satisfactorias condiciones
técnicas, con longitud total de 300 kiléme-
tros, 4 nadie podra obligarse por medios més |
6 menos directos 4 recorrer, para salvar el
mismo espacio, un trayscto de 370; y que,
por lo tanto, el importantisimo movimiento,
oreciente de afio en alio, que tiene lugar en-
tre Madrid y Burgos, el Norte de Espaiia y
el extranjero, habra de efectuarse por la nue-
va linea, proporcionando 4 ésta rendimien-
tos de extraordinaria cuantia, rendimientos
que creemos ya llegado el caso de evaluar
con toda la exactitud posible.

Iv

Segtin las ultimas Memorias publicadas
por la Compadiia del Norte, el ingreso por
kildmetro en sa linea principal, ha sido, en
nameros redondos, de 44.000 pesetas; ascen-
diendo 4 19.000 los gastos de explotacidn, y
resultando, por lo tanto, un liguido de 25.000
pesetas por kilometro; cifra realmente ele-
vada pars un ferrocarril espafiol, y que sdlo
puede verse igualada 6 superada en alguna
linea de muy corta extensién de los ferro-
carriles vascos 6 de la red catalana.

Claro es que una parte de esos productos
corresponderan al trafico que llega solamen-
te & Venta de Bafios, dirigiéndose desde alli
4 Santander, Asturias y Gtalicia, y también
al trafico local perteneciente 4 las estaciones
somprendidas entre Villalba y Burgos, por
Avilay Valladolid. Pero por mucha impor~
tancia qué se conceda & los preductos obte-
‘nidos por esos dos conceptos, ¥y algtn otro
andlogo de menor cuantia, no podrs llegarse
‘41a mitad del total, bastando examinar el
-pimero y calidad de los trenes que circulan
por sada regidu, para ¢onvencerse de que la

|
|
l

- mayor parte del ingreso corresponde al mo-

vimiento entre Madnd y Burgos y més alla
de Burgos.

Prescindamos, sin embargo, de todos es-
tos indicios y admitamos que el i 1ngreso en

_cuestidn, sea, tan sblo, la mitad del que hoy

se obtiene como térmlno medio en la linea
general. Tendremos para la nueva linea un
rendimiento 1iqu1do de 12,500 pesetas por ki-
l6metro, 6 sea, un 85 por 100 del capital em-
pleado en la construccion, y que, como mis
arriba consta, ascenders, por k1lémetro, 4
146.000 pesetas.

No hemos tomado en cuenta, en los ante-
riores calculos el trafico, que podemos lla-
mar local de la nueva linea, trafico segura-
mente de importancia, dada la poblacién y
riqueza agricola del pais que ha‘de orunzarse.
Por muy modestamente que se aprecien esos
nuevos ingresos, comparandolos con los ob-
tenidos en ferrocarriles de analogas condi-
ciones, no cabe estimarlos en menos de un 2
por 100, que debers agrega.rse al rendimiento
anterior.

v

Aunque en todas las consideraciones y
caloulos expuestos hemos procurado quedar-
nos siempre por bajo de la realidad, resulta,
sin embargo, de ellos con toda evidencia que
la construceion del ferrocarril de Segovia &
Burgos por Aranda ha de constituir un ne-
gocio extraordinariamente lucrativo para los
capitales que & él se dediquen. Y esto es lo
que, 4 nuestro juicio, conviene hacer publi-
6o, y ponerlo bien de relieve, y hacerlo lle-

gar & conocimiento de las Empresas cons-
tructoras en Espaiia y fuera de Espaiia; des-
vaneciendo, al propio itiempo el infundado
temor de que la Compaiiia del Norte pueda
dificultar la ejecucién y explotacion de una
obra que, al amparo de las leyes podra lle-
Varse 4 cabo, y en su dia explotarse sin opo-
sicion ni perturbaciones de ningin género.

Y para estas iniciativas, esta propaganda
y estas gestiones, ninguna entidad mas in-
dicada y con mayor autoridad que la Dipu-

| tecién provineial, que desde hace tantos afios

viene persigniendo la realizacién de ese fe-
rrocerril, como una aspiracién generalmente
sentida, y de incalculables beneficios para la
provincia entera.

El crédito y renombre de que justamente
goza en toda Espaiia nuestra Diputacion, y
que con orgullo hemos oido reconocer y pro-
clamar en centros ministeriales y en asam
bleas pﬁblma.s ha de prestar extraordinario
valor 4 sus gestiones.

Entre éstas, la primera y principal, fa-
cilmente se comprende, por cuanto dejamos
expuesto, que ha de ser el procurar un estre-
cho y cordial acuérdo con la Diputacién de
Segovia, cuyo interés en este asunto es na-

‘tural que igunale al nuestro, y asi demostrs

entenderlo al promover y costear el proyesto
de ferrocarril en la seccién comprendida en
aquella provineia. Si esa unién” llega, como
es 16gico y se debe esperar, & realizarse, cree-
mos que con ello se habra andado la mitad
del camino; y ambas Corporaciones, con gu
crédito & influencia propios, con el auxilio
de los Ayuntamientos de las respectivas ca-
pitales y pueblos directamente interesados,
y con la cooperacién, que seguramente no ha
de faltarles, Jde todos los elementos sociales

“servicio oficial al particular,

¥ politicos, sin distincién de partidos, de una
y ctra provmcm, podrén llevar adelante sus
gestiones y trabajos en condiciones 1nme,10-
rables para aleanzar el fin apetecido. ‘
8i, 4 pesar de todo, esos trabajos resulta-
sen infructuosos Y la empress fracasara, s6lo
ol haberla intentado y acometido serfa un
titulo honroso para cuantos en ella hubieran

‘tomado parte, 8i, por el contrano, ¥y como
' todo lo hace esperar, un éxito completo 6o~

rona, al fin, tan patridticos esfuerzos, la Di-
putacién de Burgos, que es la gus. principal-
mente nos interesa, habra tenida la satisfac-
cién grandisima de contribuir en primer tér-’
mino & dotar 4 la provineia de la obra mas
importante y util de cuantas hoy pudlerau
idearse.

Y esto (asi lo hace todo presumir) sin 1m-'

' ponerse desembolso alguno, sin apelar al

orédito, y conservando 1nta.cto.<s sus recursos
para acudir mas tarde, como la equldad To
reclama, & dlspensa,r analoga proteccxén a

" todas las regiones de la’ provineia, tomando

parte activa y eficaz en Ia ejecucién de la

| red de ferrocarriles secnndanos, que tan po -

derosamente han de contribuir al incremen-
to de la rigueza y bienestar de' los pueblos,
llevando al propio tiempo, ¥ con beneficio de
todos, & la capital, los elementos que la son
indispensables para contener su decadencia
actual y su creciente despoblacién; reani~
mar su abatido somereio, y colocarse de ntie-
vo en vias de prosperidad y de progreso,
Pocos problemas habra tan dignos de
atencién y estudio para nuestra celosisima
Diputacién, y pocas banderas tan simpaticas
y gratas &4 los pueblos en las préximas elec-
ciones provinciales. =~ '

(Del Diario de Burgas.)

MINISTERIO DE FOMENTO

s

EXPOSICION

Sefior: Bl Real deecreto dictadoc en 27 de
Agosto de 1905, yrelativo 4 losdiversos Ouer-
pos de Ingenieros civiles, no se inspird en el
deseo, y asi se afirmaba expresamente en su
parte dispositiva, de destruir la libertad que
para servir & Empresas particulares conce-
dieron & los citados funcionarios del Estado
las disposiciones, de indole anadloga & la ci-
tada, de 25 de Marzo de 1881 y b de Abril de,
1895, sino tinicamente en el propésito de es-
tablecer reglas para el ejercicio de aquella
libertad, consignando ciertos’casos de incom-
patibilidad que se estimaban derivados de
consideraciones morales ineludibles,

Tratése, pues, tan sblo de salvar los in-
convenientes que se temia pudiera presentar
en ocasiones el paso de un funcionario del
y viceversa,
por més que, como en el misimo documento se
reconocia, tales inconvenientes no se hubie-
sen tocado nunoa en la practica por haber
sido.suficientes el espiritu del Cuerpo, el celo
por su buen numbre y el noble estimulo del



