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jora no lendri una utilidad real en las circuns-
Lancias ordinarias de la atmésfera y en los ca-

sos de bruma muy espesa, pero podra ser pre--

ciosa para la navegacion en los estados inter-
medios de lrasparencia almosférica; el alum-
brado eléctrico no ofrece, bajo el punto de vis-
ta de la regularidad del servicio, tantas garan-
lias como el sistema actual, pero los riesgos
de extincion no parccen numerosos y debemos
conlar con las mejoras_de (ue es susceplible;
en fin, ¢l mecanismo que exige conduciria a
dar mas alcance & nuestras senales sonoras
para los Liempos de bruma.

(Sigue la evaluacion de los gastos, las pro-
posiciones relativas 4 la ejecncion y las conclu-
siones del informe.)

Dictamen de la Comision de faros.

Despues de haber oido la lectura de este
informe, la comision reunida en el taller cen-
tral de farcs, examina sucesivamenle con su-
mo interés todos los mecanismos que concur-
ren & la produccion de la luz eléclrica, asi
como los aparalos opticos destinados & dar una
direccion conveniente & los rayos luminosos;
huce encender faros de luz fija y faros de eclip-
ses, los unos con luz eléctrica, los otros de
primer orden y alimentados cou aceite de col-
za, y cierra una dmplia deliberacion declaran-
do que adopta la memoria y sus conclusiones.

De acuerdo con las conclusiones del infor-
me precedente, v con el parecer dela comision
de faros, se ha ordenado por disposicion del
Exemo. Sr. Ministro de agricultura, comercio
Y obras piblicas, con fecha 44 de julio de 1865,
Y como por via de ensayo, la aplicacion de la
Inz eléctrica al alumbrado de uno de los faros
de primer orden del cabo de la Heve. cerca
del Havre.

FERRO CARRIL DE PALENCIA A PONFERRADA,
1. Secciox.
Palencin a Leon.

Cumpliendo lo que prometimios & nuestros
suscrilores en el ndamero anterior vamos 4 ma-

nifestar los detalles principales del ferro-car-
ril del Noroeste de Espaia, cuya seccion 1.°
desde Palencia 4 Leon se inauguré con loda
solemnidad el dia 8 de noviembre tltimo.

La prensa periédica de la Corle y gran
parte de la de las provincias, en especial la de
Leon, Palencia y Valladolid, han publicado la
cronica de esta gran fiesta industrial, primer
paso dado para poner en contacto las ricas
cuencas melalirgicas y carboniferas de Astu-
rias y Galicia con el resto de la Peninsula. ‘

El camino de hierro de Palencia a Ponfer-
rada que mide una longitud de 220 kilomelros
fué concedido & principios de febrero de 1861
a los sefiores Miranda y Ruiz de Quevedo. Se
inaguraron en el mes de mayo del mismo afio
los trabajos de la linea, bajo la direccion del
Ingeniero Gele del Cuerpo de Caminos D. Ga-
briel Rodriguez. La Empresa verifico en enero
de 1862 la contrata gencral de las obras v del
material de esplotacion con Mr. Hubert De-
brousse, capitalista de Paris, conocido por los
muchos ¢ importantes trabajos de esta natura-
leza que ha llevado & cabo en el estrangero, v
constituyo en el mes de mayo la Compania con-
cesionaria. Nuestro apreciable compaiiero el
Sr. Rodriguez siguié por algun tiempo al fren-
te de la inspeccion de las obras en represen-
tacion de la Compania, hasta octubre del mis.
mo atio en (ue presento la dimision de su car-
go. Le reemplazo el Ingeniero Gefe D. Eduar-
do Saavedra, el que ha continuado en la ins-
peccion de las obras de la linea que acaba de
abrirse al publico.

Traezado.

En los 423 kilometros que contiene la pri-
mera seccion , como condiciones generales de
trazado , dirémos que en las curvas el ra-
dio minimo, empleado en casos escepeciona-
les es de 500 metros. La pendienle maxima dJe
0,010 y en las cercanias de Sahagun en la su-
bida y bajada de la estacion es en donde se ha-
Ha establecida la de 0,013, en un corlo trecho.
Las alineaciones rectas del trayectlo son en n-
mero de 46 , las curvas 47 Y las rasantes que
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comprende el trazado llegan 4 94. Desde Pa-
Tencia hasta el kilometro 66, tierra llamada de
Campos abundante en trigos, se cruzan al traves
varias cuencas de segundo orden » que produ-
cen un perfil ondulado, que ha ocasionado Lra-
bajos de alguna consideracion, sobre Lodo en
un pais escaso de poblacion , en donde el des-
arrollo de las obras tenia que ir unido a los
medios de procurar abrigo y alimento dla el
se jornalera.

a-

Los 24 kilometros siguientes hasta el 90,
‘atraviesa la linea los estériles y dilatados para-
mos que hay entre Sahagnn y Reliegos. Crizase
en seguida la estensa cuenca del rio Esla, v las
de los arroyos que & ¢l afluven, y animada la
visla con los pinloreseos terrenos de prados,
huertas y arboledas, se llega a la coronada cin-
dad de Leon.

Las obras de esplanacion para una scla via
lienen lus latitndes signientes:

Desmonte , 4,50 metros entre los hordes de
las cunnetas: 6,50 metros incluyendo el ancho
de ellas.

Terraplen, 5,50 metros enlre las aristas
supcriores,

Puaentes, 4,50 metros libres entre los cu-
chillos.

Espropiacion,

La espropiacion que ha ocasionado el tra-
vecto de las obras ccup'l una superiicie de 266
hectireas.

Lsplanacion.

En los 125 kildmetros de longitud se han
hecho las obras de movimiento de tierras qne
espresamos & continuacion , asi comeo la altura
mixima del desmonte v del terraplen.

Ms. cub. Longitud. Cota masima. -
Desmontes...  784.000 52 kil. 11,88 ws.
Terraplenes. 1.075.000 71 11,65
Tolales... 1.859.000 123 »

A este volimen hay que agregarel que ha
producido el replanteo de las estaciones, sien-
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do de consideracion el cubo para el emplam-

miento de- la de Leon , con el objelo de que

quedase superior al nivel de las mayores ave-
nidas del rio.

La calidad de los terrenos es en general de
arcillas fuertes, a veces muy duras, en la pri-
mera mitad de la linea y & la bajada del rio
Esla por el arroyo de Valdearcos. En las in-
mediaciones de Palencia y en el pdramo se ha
enconlrado grava.

Obras de fibrica.

Con el objelo de simplificar la ejecucion de
las obras de arte, se han empleado para el paso
de las aguas, tubos de fundicion de distintos
diametros para los cafos; largueros de hierro
fundido para varios pontones, Y lramos enlera-
mente formuados con cuchillos ¢ vigas de hierro
forjado para los grandes puentes. De este modo
se ha evitado la paralizacion en los trabajos
que sin duda hubiera ocasionado la falta de
materiales de construccion y la de caminos para
su Lrasporte.

1.° Caitos. Se han constrnido con tabos
de hierro fundide de cnatro modelos 6 didime-
tros; de 1 melro, 0,75, 0,60 y 0,40 melros
con frentes de mamposteria, como se acmlnm-
bra a hacer en las obras anidlogas. El namero
de eslos cafos en loda la linea es de 102,

2. Tajeas de [dbrica. Son de medio pun-
to con boveda de ladrillo de un metro de tuz.
Numero total 3.

5.9 Alcantarillas de fdbrica. De medio pun-
to, con boveda de ladrillo de 1,50, 2,00 y3,00
metros de luz. Namero, 17. Sirven lambien
algunas de ellas para los pasos inferiores.

4.°  Tajeas abiertas. Tienen 0,50 metros
de luz, dos estribos de mamposteria v el carril
descansa sobre un larguero. Sirven para el paso
de aguas de riego cerca de Leon.

5.  Alcantarillas y pontones de hierro fun-
dido. De 1,50, 2,00, 3,00 v 4,00 metros de
Inz. Cada carril se ha colocado sobre un lar-
guero de roble de 0,30 por 0,30 de escuadria.
El larguere se¢ introduce en el hueco forma-

do por dos 1 invertidas y juntas por la baee"

de forma le igual resistencia.
2
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Ndmero de las obras de esta clase 12, en
las-cuales hay dos pasos inferiores; dos ponto-

nes de dos tramos de 4 melros de luz cada uno,.

Y ademas un puente de cinco tramos de a 4 me-
tros sobre el arroyo Valdearcos. Esle sistema

ha tenido ventajosa aplicacion en los casos qne

las rasantes son demasiado bajas.

6.°  Paso superior. Se ha conslruido uno
de 13 metros de luz en la estacion de Sahagun.
Es de un arco escarzano y de fibrica de ladrillo.

Puentes.

Hay varios puentes de importancia respecto
a sus dimensiones, pero entre ellos los mas no-
lables son el del rio Cea, que tiene 60 melros
de longilud, apoyado en una pila intermedia;
cl del Carrion de cerca de 80 metros, apovado
en dos pilas ; y el del Esla de 500 meltros de
longitud, dividido en tres parles, Leniendo en
cada una dos pilas intermedias.

Los puentes constan de dos cuchillos de
Lierro dulce del sistema de celosia , Y presen-
tan wnido 4 la solidez un aspecto ligero vy ele-
gante que acredita la repulacion que en esta
class de trabajos haaleanzado el ingeniero Mr.
Alphouse Oudry, encargado de su ejecncion por
la empresa constructora. La altura de los cuchi-
llos hasla lu luz de 50 metros es de 2 melros Y
el suelo se ha colocado en la parte inferior; y
cuando Ia luz escedia de diehos 50 melros la
altura que se ha dado d los cuchillos es de 2,50
metros v el suelo se ha situado en el interme-
dio. La fibrica en cuyos talleres se han llevado
a cabo estas obras de hierro es fa de los cono-
cidos Mrs. Llovd, Fostey v C. en W‘ednesbury
{Inglaterra.)

En el ntun. 414 de la Revista dimos cuenta
detallada de una novedad introducida en la
aplicacion del hierro & los puentes, destinada a
facilitar la ripida ejecucion de esla clase de
obras.

Los tramos metilicos del puente Cea se ar-
maron y roblaron en el taller de Palencia, en
donde se hallan concentrados todos los medios
de accion y vigilancia, y despues se han tras-
portado en una sola pieza sobre wagones al pun-

to de su colocacion, La ventaja de este sistema
es una innovacion atrevida que ha dado los me-
jores resullados.

Los wagones que han servido para la con-
duccion de estas enormes masas por sus dimen-
siones y por sus pesos, se describieron en el
espresado ntimero de la Revista acompanando
una lamina para mavyor claridad.

La combinacion de los wagones destinados
al trasporte debia satisfacer & la condicion de
que & pesar de las ondulaciones de la via, la
carga se reparliese ignalmente entre los ocho -
pares de rucdas, y que eslas masas rigidas de
gran’longilud pudiesen pasar en las earvas del
camino sin tendencia 4 descarrilar.

El Ingeniero Mr. Oudry ha tenido que ven.
cer las dificultades consiguientes 4 este género
de ensayos hasta el momento de ver realizado
su pensamiento.

El puente Esla de 300 metros de longitud
que es el dltimo de la livea que s¢ ha monta-
do, se ha llevado en seis trozos, porque no
era prudente conducir tramos de mas de 50
melros y hacerlos pusar por las curvas en des-
monle que hay en el camino. En unos diez
dias ha sido conducido el puente Esla desde
Palencia & su emplazamiento, colocado sobre
los apoyos, unidos los tramos v quedado espe-
dito para la circulacion. La distancia recorrida
de unos 106 kilometros sobre la via provisio-
nal de servicio, se ha hecho sin entorpecimien-
Lo alguno con la velocidad media en la mar-
cha de cerca de 20 kilomelros por hora,

Estaciones.

Todavia no puede decirse que se hallan las
eslaciones enleramente concluidas, pero se ob-
serva en ellas el tipo de sencillez y verdadera
elegancia que las dislingue. Los andenes estdn
cubiertos con voladizos de palastro y avanzan
hasta resgnardar las portezuelas de los coches.
El agua llovediza se escapa por el hueco de las
columnas de fundicion que sostiencn la cn-
bierta.

Estaciones de 4." clase.  Conslan en general

‘de un edificio para viajeros y un almacen pe-
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queilo_para mercancias, con despacho de equi- salidas de.la ciudad

pajes situado en el vestibulo.

Estaciones de 5.° clase. Es el ediflicio un
poco mayor, tienen muelles de mercancias cu-
bierlo v descubierto, el primecro con armadu-
ra de hierro v palastro formando voladizos por
ambos lados. De esta clase son lus de Paredes,
Villada y Mausitla.

Estucion de Sahagun. El edificio es como
el anterior descrilo, teniendo ademas una vo-
tonda para dos miquinas y cochera para car-
ruajes.

Estacion de Palencia. Este edificio se halla
4 medio hacer. Sus dimensiones son de 60
metros por 9 de fondo. Tiene andenes cubier-
los , interiores y esteriores , una cochera rec-
tangular para maquinas y carruajes en un
mismo local. Ademas sc consiruye un gran
muelle para mercancias.

IEstacion de Leon.,
ma-clegante y de¢ una decoracion bellisima,

ista estacion de una for-

consta de dos cuerpos paralelos con las vias
cubicrtas por medio de una armadura de pa-
lastro y cristales. Losandenes esleriores estan
cubiertos. Tiene un muelle de mercancias y
espaciosa cochera para carrnajes. La rotonda
puede coutener nueve locomotoras, y ademas
se ha construido un local en el que se hallan
establecidos cnatro talleres.

Se ha atendido con la preferencia que el
Luen servicio reclama al abaslecimiento de
agua para alimentar las locomotoras. En Pa-
lencia, Cisneros, Sahagun y Leon se verifica
el surtido de agua por medio de miqgninas de
vapor , en Reliegos se ha obtenido conducién-
dola por el terreno natural y en otros sitios
intermedios se deposita en cubas provisionales.

Las eslaciones de Palencia, Paredes, Vi-
Hada y Sahagun estan al lado mismo de los
imehlos de que toman el nombre; la de Man-
silla se halla algo lejos y la de Leon, que es la
mas nolable de todas por su aspecto, por su
esmerada y ihien dispuesta construccion, ro-
deada de un paisaje ameno y pintoresco, se

encuentra separada de la noble ciudad por

medio del rio. No debe hacerse esperar mucho
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, construnyendo un puente ‘
nuevo sobre el rio que satisfaga las crecientes
necesidades que a la circulacion y al trafico
comercial proporciona el ferro-carril de Pon-
ferrada.

Casillus.

Las casillas para los guardas que deben
colocarse en distiutos puntos de la linea serdn
42 y se destinan para un guarda solo. En tanto
que se fabrican hay establecidas garitas como-
das y espaciosas para hacer el servicio conve-
uieniemente.

Via.

El sistema de carriles empleado es el co-
nocido de Vignolles de 35 kilogramos de peso
por mielro lineal. Las Iraviesas se han colocado
4 90 centimetros unas de otras. Son de roble de
escelente calidad, tienen 2,65 metros de longi-
tud y 20 por 45 centimetros de seccion. '

Gran parte de ellas son del pais de Leon.

Las tablillas de junta tienen 4 pernos y dos
lornilles por traviesa. El balaslo de 50 cen-
timetros de altnra, se ha obtenido de las ba-
lasteras que hay cerca de Palencia, Sahagun y
Mausilla. Enlos pdramos y otros puntos se ha
Hevado de préstamo. _

La longitud ordinaria de los carriles es de
6,50 metros.

El peso de un par de tablillas 6,50 kilo-
gramos; el de cuatro pernos 1,18 kilogramos
y ¢l de dos tornillos 0,53 kilégramos.

‘Miscelanea.

Signe la linea como ajente poderoso del
ferro-carril, untelégrafo compuesto de 4 hilos
de los cuales 2 se destinan al uso del Gobierno.

En el trayecto se encuentran 74 pasos &
nivel. S
Las locomoloras han salido de los acredila-
dos talleres de Mr. Neelson en Glascow. Los co-
ches y wagones han sido cons;rm’dns por Mr.

el dia cn que la poblacion de Leon facilite las ™ Errard en Bruselas. Entre la perfeccion y es-
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wero con que se han hecho estos carruajes, se
distinguen dos salones de un lujo y gusto que

nada dejan que descar, guarnecidas las ricas

maderas con raso, telas de seda Y pasamaneria
de grun precio.

Terminaremos estos apuntes, deseando vi-
vamente concurrir & la Inauguracion de la 2.°
seccion de esla linea que debe ligar 4 las abun-
danles provincias de Aslurias Y Galicia con la
Corte. Los grandes recursos propios del pais
que atraviesa esle ferro-carril , lis escelentes
cualidades de los puertos a que debe liegar en
la costa cantibrica y los productos industria-
les que ha de desarrollar, presagian nn porvenir
lisongero 4 los capilales que se emplean en
eslas obras, que facilitando los wediosde tras—
porte obtendran incalculables venlajos en la
esplotacion del camino del noroeste de Espa-

na.

Damos nuestro parabien i la Empresa con-
cesionaria y constructora del ferro-carril de
Palencia @ Leon, y la mas cumplida enhora-
buena a todos los Ingenicros y demas ajentes
facullativos por el huen éxito de sus trabajos.
La Revista que tiene la honra, de que enlre
sas Redaclores , mas antiguos, se hallen los
Ingenieros senores Rodriguez y Saavedra que
han tomado parte en las obras que describi-
mos , cree, con la reserva que guarda en elo-
giar 4 sus amigos y compaiieros tributarles
una prueba de la estimacion que merece su
reconocida inteligencia.

E. Barnox.
S

NOTICIAS VARIAS.

Por la Direccion general de obras publicas
se ha publicado el aviso sizuiente.

Debiendo tener principio el dia 1.° de fe-
brero de 1864 el curso que se ha dispuesto
verificar en Madrid con 30 Alumuos que son
necesarios para completar el Cuerpo de Tor-
reros de Faros, se auuncian al publico las
circunstancias que deben reunir los que aspi-
ren a ser admitidos.

1.*  Haber cumplide 21 afos, Y no pasar
de 40.
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2,*  Saber leer y escribir, y las cuatro re-

glus de aritmélica con nameros enleros.

5.%  Ser de buena conducta moral.
= 4.* Carecer de tododefecto fisico que pue-
da servir de impedimento para el desempeio
de las obligaciones asignadas a los Torreros.

La primera condicion se acreditara con la
fe de baulismo; la segunda , con cerlificacion
del Ingeniero de la provincia en que resida el
interesado, previo el correspondiente examen,
y la tercera por medio de certificados expedi-
dos por el Alcalde y Parrocodel pueblo en (ue
residiere al tiempo de su pretension , y delus
Jefes a cuyas ordenes hubiere servido.

Entre los que soliciten plaza de Alumno
seran preferidos hasta Henar el namero de 50
que se necesitan, y enigualdad de circunstan-
cias, los individuos que hubieren servido en
fa Marina militar, en el Ejército v en Obras
publicas.

n su cousecuencia, las personas que re-
unan las expresadas circnustancias podran dij-
rigir sns solicitudes al Direclor general de O-
bras piblicas , acompanadas de los documentos
que loacredilen, entregindolas en la Scere-
taria del Gobierno de provincia antes del dia
27 de Diciembre proximo. Los que fueren cle-
gidos podran recoger en la misma Secrelaria
su nombramicnto desde el 10 de enero, a fin
de que puedan hallarse en Madrid el 1. de fe-
brero.

Se advierle que, segun el reglamento, los
Alumnos de las Escuclas de Faros disfrutan
el haber de seis reales diarios. -

Madrid 50 de Noviembre de 1865.—El Di-
rector general, Tomas de Ibarrola.

Por las nolicias y articulos no firneados,
A. MosteERDE
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