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‘OBRAS PUBLICAS EN: LA PROVINCIA DE SALAMANCA. |
s, Consiguiente ‘4 lo prometido en, nuestro_name-
10 2.* de fecha 15 de mayo.del corriente-ado, y-en
el articulo, cuyo. epigrafe era: Ojeada sobre las
Obras publicas, en el distrifo de Valladolid , vamos
hoy’ &' ocuparios, 1o “$olo de las enumeradas en-
aquellugar, unas,en'construccion actualmente, otras
én_proyecto, simo ,tambien -de .aquellas cuyo.es-.
1udio. y pronta ejecucion consideramns podré. ejer~
{er. una notable influencia’ sobre el mayor -y mas.
pronto desarrollo de la riqueza ‘territorial , concre-
tindonos aqui esclusivamente 4 la provincia de Sa-
lamance, que tanen alto grado la posée, . que tan
-abandonada la. tiene por la completa faita de co-
Jnunicaciones ‘con las provincias colindantes 7 has-
ta con sus mismos pueblos. Daremos, puaes, aungte
muy brevemente, ademas de una ligera deseripcion
de las lineas que la cruzan y del estado en que que-
daban en fin de octubre del presente afio, una idea
.de la mayor 6 menor. importancia de cada una_de
ellas y de-su objeto , fijando las que en primer lu~
gar deben considerarse. Producto los -siguientes
resultados de la observacion del movimiento y la pro-
duccion, durante los.dos afios que nos.cupo des-
eémpefar.en ésta provincia nuestro espinoso cargo,
adolecera tal vez el plan que proponémos de algu~
nos defectos, moviéndonos tan solo & darle puabli-

‘cidad, no solo el ser los primeros que en este cam- -

po enframos, sigo ‘tambien el que: nuestro escrito
Ppueda servir, de base para otro mejor, reformado,
por personas mas, comipetentes.y. espertas - en 6l
asupto.. .~ . o TR

- Para mayor claridad, lo dividiremos en ctatro
partes; en atencion 4 las cuairo clases de vias que
hoy existen & pueden existir, y que'en nuestro.con-
cepto son las que estén, destinadas 4 introducir un
completo, cambio én los pueblos salmantinos,’ em~

- - CARRETERAS GENERALES.

Dos cruzan la'provincia’; una, 1a,queé partiendo
de la capital del reino, y pasando por-Avila, Sala-
manga y Zamora, Va 4 terminar en Vigo;.otra, la”
que pudiendo considerarse como un ramal de la an-
lerior, parte de Salamanca ¥ concluye.en la Vega

de Terron , donde se une.el rio.Agueda al Duero,
4 dos leguas de Fregeneda. .~ e
- La primera, destinada 4 ponerla en comunicacion
conel centro de Espafia y con uno de nuestros mejo~.
Tes puertos en el Océano, comprende en el campoque
Dos ocupa una estension de.43. %4 leguas, de las cua-
les 8 %, desde el arroyo de Regamon , limite con la
Pprovincia de: Avila, hasta Salamanca, estan. ya -de
todo punto concluidas y en perfecto estado de conser—
vacion, y las 5 3¢ restantes en construccion. desde
primeros de setiembre de 1852.  El trozo de 8 /3 le~
guas pasa por los pueblos de Cantaracillo, Pefiaran-
da de Bracamonte, Ventosa , Encinas .de . Abajo,
Calvarrasa de Abajo 'y Santa Marla; atraviesa un
terreno muy llano, 1o que ha permitido trazar ali~
oaclones, rectas de considerable estension; pasa, el
ormes en dos puntos;, por, medio de dos puentes,

umo de piédra corspuesto de 27 arcos de medio, pun-

to.y-de diferentes: claros, .cuya longitud total es de
4269, pies-castellanos, hecho en tiempo. de Trajano
1a mitad.del lado:de lapoblacion y la"dtra.mitad
-durante el;reinado de Felipe IV, motivando.sa pri-
Mmitiva construccion: el .camino real. de .la: Plata, Y
otro dg madera; concluido :hace- seis: 1 :ocho aiios,
compuesto e iseis areos de 90, -pies;de:luz .y, 9.de
flecha;cada uno, del sistema de Enmery.: dicho tro-
Z0 necesita, sin.embargo ».para; su completa. termi-
nacion, ‘se- ejecuten: las travesias.dé -los. pueblos de
Penaranda, Calvarrasa y Santa Marta; asi como: la
de la-capital ,.mas importante:que :ninguna - por:el
pésimo estado en que se encuentra, particularmen-~
‘te en la calle-de San:Pablo, cuya estrechez y ruino-
50.estado de. muchos de sus edificios han ‘de oca-
sionar masdeun conflicto; exige: se reemplacen por
otras tantas tajeas, -mas_de 20 badenes que tanto
molestan al trinsito pablico. y que hasta.en los tem-
Jporales deotoloy. primavera.impiden 4:veces de todo
,punto el paso & los peatones,, y se'construya-un pon-
ton en Encinas, cuyo proyecto.se encuentra actual-
.mente sometido & la aprobacion superior. El trozo de
5 4 leguas, que debers quedar completamente ter-
minado en-fines:deagosto de 1854, si lay lluvias per-
mmiten continuar las.obras de fabrica con la aclividad
debida,.pasa: por dos.pieblos de ‘Aldeaseca de -Ar-

- mufa, Calzada de Valdunciel y. Haelmos, atraviesa

unterreno.algo. mas quebrado;,. el que ha motiva-
.de.desmontes y.terraplenes considerables, particu-
larmente en él paso:del Mozodiel, donde.los: prime-~
ros son de :20 y. 25.pies .de altura-y..los segundos
.de 20,..n0 habiendo-esto impedido: ej irazar-alinea~
.ciones rectas de mas de.una-legua de estension.al- -
.gunas, y rasantes.de 2000. & 5000 pies de-longiiud
-la.mayor -parte; y una de-5000.. Este trozo. cuenta
‘hoy dia esplanadas mas. de..cuatro. leguas, acopia~
.da la piedra para.la primera capa-del-afirmado en
.muy cerea.de-tresleguas, construidas 20, de las 42
obras.de fabrica, entre.alcantarillas. y-tajeas ; -que
-comprende. el proyecto ;. préximo; 4- concluitse el. -
‘puente sobre. el arroyo de, los-Huelmos; cuya altura
total es de 14 £ pies constando de. cineo arcos de
A6 pies-deluz cada uno, dos y.medio de flecha.y dos .

.deespesor en la clave,.con pilasdescuatro pies de es-

‘pesor-cada una, restando tan'solo-lalabra y asiento

-de la_imposta y pretil, y empezada Ja cimentacion

.del puente de Mozodiel, compuesto de un arco. cen-

Lral de 36 pies de luz, seis.de flecha y dos y medio de.
espesor-en la clave, entre pilas-de ocho pies.do.es-

-pesor-y.dos arcos laterales dé medio punto-y-de 40

pies:de didmetro , siendola.altura total de’la-obra
de-. 20 pies-y cuya.construceion , se-ha suspendido

-hasta-la primavera.préxima:, por. las. lluvias de..la

estacion presente-y las - fuertes heladas que- en-los
Ineses-de diciembre, enero y. febrero, ocurren.en la-
_provingcia que nos ocupa,, Y:.que hacen completa-

mente intil el-efecto. de los: morteros. - -5 ..

~.En resumen,.para_fines'de 1854 , la seccion: ilé,v
la carretera.de Yigo, - comprendida en- la:provineia .

.de -Salamanca, ;se.deberd hallar en. perfecto. estado.
«de viabilidad, .faltando tan:solo.las obras indicadas.

{.en el primertrozo;. 'si-es que, no.se ejecutan,para-

£sta época., - Pero.se habra, con-esto .conseguido; el

| imporlante- objeto. que; esia linea esta. destinada:4

Madrid 13 de noviembre de 18353.
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lenar? ;Tendra Salamanca abierta la comunicacion
con las provincias -del Norte y con la:Capital de la
Monarquia? No seguramente, porque ni los dificiles
7y -costosisimos pasos de las Portillas, en los: cuales
trabaja hoy dia una fuerza de 1000 cotifinadosbajo
la direccion del ingeniero de la provincia de Zamora,
estaran terminados, ni tampoco habilitada la sedcion
dela provincia: de Avila, en la-cual tantas-detencio-
nes y obstdculos ‘esperimentan las diligeneias; -ha-
biendo ocurrido en el presente afio tardar en'la;jorna~-
da de Salamanca 4 Madrid;, de unas 34 leguas proxi-
mamente, hasta tres diasy medio aun sin tener que
deplorar rotura alguna.Nada pues dirémos de los
-primeros, -donde con constancia se trabaja, pero si
de esta uitima, que de mas interes hoy dia que otra -
-alguna para los civilizados habilantes salamanqui-
nos, por ser la que primero y mas ‘facilmente pu-~ ’
diera terminarse, los tiene completamerte incomu- :
nicados con el resto de Espafia y temerosos de em-
prender viajes, en los que ignoran &i cuandoni cémo
llegaran al punto-4 que se dirigen. = -
Esta linea nos ha conducido fuera de nuestro
terreno, como sucederd en algunas de las que si~
guen, moviéndouos & esta corta digresion el -buen
deseo que - nos anima por la -prosperidad de una
provincia destinada 4 ocupar con el tiempo un lu-
gar muy principal entre:las del reino,-y -hoy pos-
tergada, aunque empezando al parecer & salir-de:
su letargo. Volvamos: pues & ‘ella-y -ocupémonos:
de la carretera de la Fregeneda. i+~ i i
Como hemos dicho al empezar &-tratar-delas
carreteras generales, puede considerarse :como un
ramal de la anterior destinade- & poner- en co-
municacion 4 Salamanca y proviacias limitrofes
con Oporto, proporcionindeles esta linea los me-:
dios de esportacion mas prontos-y econémicos. ‘Sus:
obras se empezaron en el aiio de 1855 ;- y ésclusi-
vamente & ellas fué destinado en esta época un in-
geniero de caminos, con instruceiones precisas para
el objeto, encontrandose hoy dia y desde hace doce
6 catorce anos, casi completamente paralizadas, no
habiéndose ejecutado en este intervalo mas que
algunas habilitaciones precisas para que el transito
no se interrumpa, y por completo un trozo de me-
dia legua desde el puente Mayor de Salamanea i
la casa de la Pescanta, concluido & principios
del presente afio, y cuyos gastos han sido abona-
dos por la provincia. La estension total de la linea
es de unas 20 legnas, de las cuales, prescindiendo
del trozo mencionado, se encuentran esplanadas
unas 10 leguas, y construidas en ellas las obras de
fabrica mas principales, pudiendose rectificar esta
esplanacion y ejecutar su afirmado & muny poco
coste, por las buenas circunstancias en que una-y
otro se encuentran, 0 de lo contrario seguir es-
puesto & los costosos ¢ inttiles gastos que la con-
servacion ¢ habilitacion de lo esplanado causa. Esto:
por el pronto debiera ejecutarse, 'y posteriormente
las leguas que restan, no deteniéndonos -en demos~
trar en este lugar la importancia de una comuni-
cacion, que olras plumas-mas penetradas del asunto
que la nuestra han probado , clasificdndola en pri-—~
mera linea por ser la que, como hermos dicho an-
leriormente, .con mas prontitud y economia condu~

ciria. &'un puerto de mar los. grandes productos de
la provincia, y cuya esportacion tan facilitada que-
daria con la construccion de esta carretera, con las
‘del tan bien entendido proyecto de un embarca~
dero de “plano inclinado ‘para- el Duero, debido &
uno de nuestros mas distinguidos ingenieros, y so-
[ 'bre todo con el arreglo del tratado de navegacion
que se hiciera con los portugueses, y que tantas
veces ha ocupado 4 nuestra prensa. En efecto,
la importancia de esta linea, no guedaria entonces
reducida tan solo 4 la provincia de Salamanca, sino
que tambien se estenderia 4 las limitrofes y aun &

‘| 1a Capital de la Peninsula, no por la esportacion,

pero sf por. la importacion de los productos ingleses
y de la América. Concluida esta lijera resena de

| las carreteras generales, pasemos ahora & ocupar-

nos de las
- CARRETERAS MISTAS.

Una sola de esta clase la atraviesa y es la de

| gran comunicacion trasversal que, partiendo de

Aragon y pasando por Valladolid, Salamanca’y
-Bejar, cruza la Estremadora y va 4 terminar en
Huelva. Comprende dostrozos: el primero, de cinco

| leguas:de longitud, entre Parada de Rubiales y Sa~

lamanca, se encuentra en construccion desde prin-
cipios del presente afio ; tiene esplanadas unas tres
leguas, hechas 12 obras de. fabrica entre tajeas,
alcantarillas y ponlones, y acopiada la piedra para

{'la primera capa en una-estension de media legua.

Atraviesa un terreno muy tlano, lo que ha permi-
‘tido establecer rasantes hasta de 7.000 pies de
longitud algunas y alineaciones rectas de pueblo &
‘pueblo;, como se han ejecatado desde Paradad la
‘Orbada, desde-la Orbada 4 Pajares, desde Pajares
4 Pedrosillo y de ‘Pedrosillo & Castellanos de Mori-
'sos, y solo desde este ultimo 4 la capital, ha ha-
bido necesidad -de establecer tres de 4 media legua
cada una, para evitar pendientes y desmontes con-
siderables. Dicho trozo quedara de todo punto ter-
minado para principios de 1855. -

Fl segundn -comprende 14 X< leguas, y de
ellas: hay 410 %4 desde Salamanca & Sorihuela en
estudio;- dos de Sorihuela al bosque de Bejar, cons-

i "truidas desde 1846, que' comprenden el paso del
| ‘puerto de Vallejera, al cual se ha subido por medio

-de tres zic-zacs, pero cuyas dos leguas solo tienen
24 pies de ancho, y reclaman con urgencia los ocho
pies que le faltan hasta los 52, por ser considera-
-ble el transito justamente-en la parte de Vallejera
& Bejar; ¥4 de legua desdeel bosque al arco dela
‘Corredera, cuyo proyecto, comprendiendo un puente
sobre el rio Cuerpo de -Hombre, ‘acaba de remi-
tirse’4-1a aprobacion superior,.y dos legnas con-
cluidas en abril del presente aho desde el arco de
la Corredera-de Bejar al puerto de Bados. Todo el
‘terreno ' que atraviesan las leguas construidas de
esta linea es bastante quebrado, por cuyo motivo
se ha ejecutado el trazado siguiendo las-quebradas
faldas de las ramificaciones de la Sierra de ‘Gua-
darrima. La parte en estudio es algo menos mon-
tuosa, 'y pudiendo-dedicar 4 su comstruccion la
provincia parte ‘de sas fondosen el préximo- ano
de 1854 y por completo en losde 1855 y 4854, de-
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berd quedar toda ella terminada para;antes que
este ltimo-finalice, pasando por'los pueblos de Be-
ledia, Fresco, La Maya, el Guijuelo, Sorihuela; Va-.
llgjera, Cantagallo. y el Puerto, y.por la-ciudad de
Bejar... . N SRR
Prescindierido-de su principal objeto , cual es.el
de poner en comunicacion & la Catalufia con Casti-
lla la Vieja, y 4 las-provincias del Norte ¢on la An-
dalucfa, tiene esta via para Salamanca el mas im-
portante aun de proporcionar salida 4 sus produc-
tospara la Estremadura y cambio con ella de otros,
y el todavia mayor que establece poniendo casi
encontacto su rica Armufia con el canal ‘de Cas-

tilla-y por consiguiente con Santander. El prime~:

ro tardard- en conseguirse, .pues no «sabemos. se
haya empezado obra alguna

gundo, pues en comstruccion hoy dia :toda -la

carretera hasta Valladolid, constrnido el canal hasta '
Alar y empezadas las obras del ferro-carril de-

Alar &- Santander, los.

) granos armuileses podran
bien pronto liegar 4

‘este puerto.con mas economia

que & otro alguno » téniendo la ventaja - de ser no-
tablemente preferidos por- sus buenas “cualidades, -

¥.siendo entonces esta linea la que les proporcione:| Si 4:esto se. ahade el inmenso beneficio ‘que las’

Inas eécondmica esportacion, hasta con preferencia
& la del Duero, . & no ser que antes, el tratado-de la

navegacion de este rio, sea upa verdad. = :. ;-

CARRETERAS PROVINCIALES. .

:No;exi_ste niuna sola de esta clase enla provincia,
en atencion & estar declaradas mistas 6- generales:

las que en-comunicacion la ponen con las provincias

colindantes, pero; nosotros hemos creido. - oportuno-

aqui establecerlas, porque asi creemos -se"conside-
ren todas. a

paraello los pueblos ‘ayuden ni con iSus .Tecursos,

S0, escede: de’ 200.:leguas,: queremos “estahlecer
una .marcada: separacion’, como por-su- diversa
lmportancia exigen.,:y es-la siguiente.r un grapo
ea el. cual comprendamos las :que partiendo de‘la
capial .van 4 -terminar en- las ‘cabezas de’ par
udo_.dq 1a provincia s alguna otra :direccion; como
luego indicaremos , 4 algun pueblo-importante -y
las que unan entre si las.diferentes cabezas de;par-
tido:. olro:grupo en el cual: se. comprendan ‘las
Testantes.:Hacemos esta division porque creemos

eben considerarse las del Primer grupo como pro- :

Vinciales y procederse 4 su estudio Y construccion

como en las lineas generales; seguir. habilitando'en || cion de-acciones de ‘camiios, pudiendo con uno'

las del segundo grupo los malos pasos, como hasta

ahora se ha hecho-en todas ellas, y-dejar-tan.solo |

4 los pueblos las vecinales de ‘segundo 6rden , {ini-
¢as & las cuales hoy-dia pueden atender, y."no'sin
trabajo, por-la escasez de recursos:i - - : v

cuentran-es bastante: deplorable, ‘4 .pesar de -que

durante afios enteros se handedicado ‘por-completo | taba:en 1852 diez leguas de carretera; va 4 tener
los recursos provinciales & la-construccion.de mul= | en: fin-de- 1854 : veinticuatro: completamente  cons~
titud de puentes:, en- Tegatos donde :han. .ocurrido

en-las provincias de:.
Estremadura ; pero no sucede.lo. mismo' con el se~"

\ qilella:s :que,raunque declaradas-lineas
de caminos -vecinales de .primer :6rden , se’ cos--
tean por completo con fondos: provincialés ; :sin: que.

frecuentes desgracias;, y .que hoy se hallan ya fe-

lizmente -evitadas. Pero estos no bastan, Y los pue- .
bios salmantinos no podréan llegar 4 desarrollar su

riqueza hasta tanto que .las comunicaciones no

abran paso 4 sus abundantes producciones.

No coneluirémos- esta parte sin enumerar las li-
neas que creemos deben comprenderse en el pri-
er grupo, -y son las signientes: de Salamanca 4
Alba; de Salamanca & Sequeros con ramales 4
Tamames:, - la Alberca y Estremadura ; de Sala-
manca & Ciudad-Rodrigo, con-ramales 4 la sierra
de-Gata y-4 Portugal ; de Salamanca 4 Ledesma;
de Salamanca- 4 Fuente Sauco, y finalmente  de

~Peharanda, por Alba, Bejar, Sequeros, Ciudad-

Rodrigo y Vitigudino 4 Ledesma. Entre estas lineas
y las mistas y generales, tendra la provincia una
red de caminos.que tocardn en mas de una cuarla
parte de sus pueblos, y entre estos los de mas- ve-
cindario’, introduciendo en ella un cambio que di-

ficilmente se concibe hasta donde llega, y tinica~"

mente se forma. una idea aproximada de él, por la
comparacion con otras cuyo adelanto y desarrollo,
tan solo debido 4 las carreteras, parece increible.
haya podido tener lugar:en tan cortisimos plazos.

obras pblicas proporcionan 4 :los pueblos’,” dando
trabajo-y pan:4~'multitud de jornaleros, librando-
del 'hambrey la-miseria 4 multitud de familiasy
evitando.robos, como: tan palpablemente se acaba
de ver en la provincia' que: nos‘ocupa durante los
mesés-de febrero y marzo, en-los cuales'los traba~'
jadores empleados-en las cuatro’ lineas en constric-

-cion ascendian ‘4 muy-cerea de 4,000, aun tendre-

mos otra venlaja mas, que har4'de las obras pabli~
cas el bien mayor para los pueblos, sea ilurante s
ejecucion,, sea despues'de’ ‘construidas. ' Sin’ queretr

‘hemos - entrado en un-campo ‘que no era objeto de
‘este‘articulo ; y:que ‘dejamos no 'sin algun-'senti-
; ‘miento , -porque’ en’ I mas ‘que ‘en’ ofro alguno’ po'
i:con la : prestacion- personal. :Sin: embargoiens |’

tre ellas, .cuya. longitud total ;“sea. dichode pa~ |

driamos-hacercorrer nuestra ‘pluma penetrados
como-estamos:de ‘tan'grandes verdades’; pero ‘an<

‘tes’ de terminar la «parte” relativa: 4 carreteras,
-Ro dejaremos'de coutestar 4 -una objecion ' que se

noshara, al'querer emprender una tan estensa Ted,
y:es'la signiente ::7C6mo se-introduce”tanita : vida y
movimiento en una’provincia'tan éscasa derecursos?
£€6mo: 4 la vez se ejecutan: tantasiobras? En efécto,
cificil parece. Pero-no puede llamarse provincia
falta de recarsos &4Ta que hoy dia proporciona para
obras publicas' 700.000-rs. va.; 4 la'que’ sifi*gran
sacrificio-podria’ proporcionar 1:000.000 de reales
Y aun mas-, y &'la-que én fin, ¢on'tal cantidad po-
dria acudir, ya'sea &-un"émpréstito 6 ya 4 la crea~

‘hoy tarda-en’ construirlos. <+ -

otrasejecutarlos-en la’ décima parte del tiempo-que

| © Salamanca caenta desde hace dos afios con una
| proteccion’decidida por parte ‘del"gobierno, el /que
{ convencido :de la riqueza ‘que‘encierra, la‘ pone en

- El'estado. en que-estas comunicaciones se ‘iéz;i-; contacto.“para 4855 -con:Zamora y-Valladolid 'y

hasta tal vez ‘con Bejar.: Salamanca, que solo con-

| truidas 'y en perfecto-estado’'de” conservacion:’ Sa-
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lamanca: tiéne. tambien otro porvenir: mny diferente
abiertozcon elramal del ferro<carril-de ‘Avévalo; dely
que ahora: dafemos; ana :ligera deséripcion: Sala-
manca;acabaideiser declaradu reabeza- de idistritd, -

lo cual nowipago impulso: dard::4isus obras.” ‘Sala-

mdpea’ pues;:solo necesita’’ hicer un’ ‘esfuerzo: ‘Que
sas:celosos .diputddos:iprovincidlés ‘avancen sin ‘te~
mor;:y:su:trasformacioniserd ‘rapida 'y completa.:
Ha-ra en sua terrenolo. qué 1& corresponda; -reclame’
del gobierno:qué tan:protectora mano-le -tiende; loi’
que:fiera de ella;necesite, . ¥ o' céje: en'su camino,
que'si‘gastos reproductwos se: haceiy; ' ningunos- ‘o’

son en! tan alto amdo 'como los que~ se: emplean en
carreteras. i

-ﬂ'; " BPERRO= CARR[L'ES.

Tl eales

De e:La hnea. se.ha estud1adcr el

das, no. habiéndose: procedido. aun ‘al  estadio: del
proyecto definitivo hasta tanto que-la- direccion-del:
ferro-carril.del. Norte no fuese:aprobada: y. fijado.el:
paso, por, Arévalo, punto en que parte este. ramal,

y.no.en. Medina, que -proximamente (se. encuentra:

4 la.misma distancia de Salamanca, . por -os. pueblos :

de. Ca.ntala.p@dya. iy Madrigal, que de.otro modo-

quedaban,sin :tan . importante comunicacion., Este;
ramal- pasa, -adémas:de ‘los. ;pueblos - mencionados; !
por los. de; Io:.,\hllares, ,Z\Ionte—Rublo. -San :Crist6=

bal, Gomecello,  Pitiega, el; : Pedroso,- Sinlabajos;y-|:

Barromau dejando a uno-y-otro:lado-de.él.y 4-dis=:|’
tancia de- .up,cuarto. de legna otros muachos..Elter--|;
reno que. atmweaa.] es.sumamente -llanoy. o -que ha:
permitido -establecer esplanaclonea rectas hasta de.
tres leguas de estension ,: ‘y.rasantes; horizontales de:
mas de.dos -leguas; sxendo las --inicas .que. existen
mas notablea las mmedlata.s a- A.revalo, para.el paso.
de. la; divisoria del Adaja ;situada: & su orilla izquier-

da, donde la sido necesa.mo adoptar una-rampa’y
una pendiente. queno llega ni. al % por 100. Obras |

_ de;fabrica notables.no. e‘mnrfm -ningunas,. Como: no.

sean a,launo:, pontones:;
unos. m ‘pies,;pero; en;muy corla longitud ; en las

mme.dxamonea de la. Ca.rolma, y los. mayores- terra- '

plenes .al, pie de este desmonte, de 40.:4:50 pies de

guan. dJa 108 loca volver 4 ocuparnos de este:traba=

jo,.mas. detalladamente lo deacmbxremo: 4 nuestros
lectorea. G i
o , cato,]

. IIenms conclmdo este artioulo mejor dncho

eate conjunto, de: mdlcacxonea, :Sin. otro interes para
Ja~ mayor par te.de nuestros lectores; que. el de:en-
tel arlo: dcl cstado de; Jaz .obras pablicas en-la pro-
vincia de, Salaman a..'Sin- embargo., por.€l:y: por

ot10> q*xﬂ ya,! Lenemos pubhcado:, podran comparar
entre 1o que may pocos ados hi se .hacia.en: Espa--

fig en, esle ramo:y. lo.que hoy .dia, se hace 4a;pesar’
de 10; e~casx=1mos Fecursos dedicados 4

ien pronio ha de ogupar. Swan mnuestros.compa-
ﬁe‘ ¢ qemplo, y ‘con ello ‘conseguirdn poner
la \erdad en’.sa lugar,-y lal -vez escitar. el celo.del
oobxemo y.Sobre todo.el.de las- -dipataciones: pro-

iales, d..ﬁn de-que: pueda nuestra patria por :

“medio’déun” vapldo de<envolv1m1ento on’ este im=i
porlantlslmo ramo tan influyente par‘a la ‘prosperl-*
{ dad; riqueza y-civilizacion ds las naciones; colocar--
se, satiendo ‘del deplorable -atraso*en’ que- hoy-se
encuentra ala altura que entre las mas civiliza=:
Euwmo P&GE.’"-fU

das le correaponde.

Desarrollado; lo; ax‘boles en £l V1vero en 'e] gra-

4 'do conveniente: para que:puedan resistir del mejor:

:modor posibles la. multitud :de *causas : destrnctoras:

- ! | ique sobre-ellos van & obrar; se procede 4-su plan-.
ante-proyecta ¥y
se ha.aprobado-la direccion - -y, pendientes. adopta-| :

itacion: definiliva en. el sitio: en- que-han de.vivir. .«
i . iAdemas—de las muchas diferencias que en- los
terrencs. - pueden -existir respecto 4 la naturaleza-
‘mineraldgica.de sus elementos,: hay que tener pre=.
‘sente-otras que proceden:de. qne el.camino-se-halle
en :terraplen:, :en desmonte 6 en lerreno natur al:
Los:dos primeros..casos"son:siempre de’ -peor cali=-
vdad qae’el-ultimo. ;iporque las. tierras: que’ los: for

man- como:; pertenecientes 4 sitios:distantes.-deidal
‘superficie; carecen‘dela parte: orginica:que: de]ar"énl
:como resto-los:seres:que: vivieron én-ellajily de Jos’
‘elementos que.se-hallan disuelios en las aguaslo+
;vedlzaa ; -pero siendo fijo el punto de la plantacxon,
‘todo se reduce“d’procurar %) gtin mejoramxento ala
ipoccion de tierra: qu° ha de toc:n‘ mmedlatamente
&las: raicesy il iny o ERR R SR

-:Lagran estension en: que ien cler'tos cdsos sé’ha=

tantimpor=
(Lante O.J,jel.O,, ¥y rormax'ae ‘una.idea del Jugar- que

~cen- los plantios,-la escasez.de recursos para.verifi=:
.carlo-- con--lodas -las :reglasdel .‘arte;; hace que:
nuestros- consejos no ten.ga.n importancia ‘en ‘este-
‘caso sino los. limitamos & -lo mas. mdxspensable y
al mismo tiempo sencillo y: econémico. :

- Tios-hoyos que-hdn de recibir 10s 4rboles pueden

‘ser circulares 6 ‘cuadrados; y:.su-estension varia—
el mayor: desrnonr.e -serd de: |- ble, segun la calidad:del terreno en’los de'buena

ca.lxdad pueden ser pequedios, ‘es deur‘ losuficiente:
para colocar-las raices sin- doblarlas;>pero-en -10s

- malos, por:duros yiestériles ; serdn: mucho: iayo-
altura ; los demas no. son. de.; ;consideracion. Si-al- }

res que lo que las pmrneras raices indican ;’ en &
inteligencia- zque: su.. mucha:: estension ! snperﬁual
nunca serd tenida como: defeeto;, porque:entre otros
resultados se-*consigue: el. mover y:desménuzar-Ta
tterra ¥ ;ponieriacen conncto del’ axre que tad pro'-

. ~La profundidadmo debe ser. O'randew \porqne 1ds
raices lienen: mas-tendencia gl cx'ecxmlemo hOT‘lZOD*
tal-que-al -vertical; sobre todo-enlos drboles‘en
quei.se;cortd ;-como se: dqo en otvo‘smo 5! L}. ‘raiz
oentral G St PR A
~Latierra que se halia I’D'I,Sxp]‘éﬂfnil» ta super
ﬁcxe debe. ‘ponerse -aparte.y ‘reservarla spara®que
contacte con las raices, por:Ser:ia ‘mas‘4 proposito
para la vejetacion;-esto se- entiende: con:los -plantios
.en terreno natural, :que si-son en desménle 6. ter-
raplen, -y.-mas-si este se ha: héchorcon--escombros
de’las poblaciones, como sucede:en- muhos:de:los
paseos de Madrid, es de ahsoluta:necesidad" mez-

clar:suslancias que contengam:materias: org#nicas






