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de cualquier interés bastardo o insuficientemente le-
gitimo, y no con gestos heroicos, a lo Guzmén e!
Bueno, sino porque, siendo todos ingenieros y es-
pafioles, la mayor recompensa que nuestro trabajo
podia proporcionamos era la satisfacciéon del deber
cumplido al realizar una obra buena, llevando a su
desempefio la mas absoluta buena fe, el maximo des-
interés y las escasas luces que Dios ha concedido a
alguno que, como yo, figuraba inmerecidamente
en el selecto grupo designado por el conde de Gua-
dalhorce.

Pido de nuevo, para terminar, los perdones que al
empezar solicité, y deseo reiterar a mi ilustre amigo
y compafiero D. Diego Mayoral la mucha estima que
le profeso y el insuperable concepto que me mierece
su rectitud, seguro de que ha desechado, si alguna
vez pasé por su privilegiada inteligencia, toda duda
sobre la pureza de motivos y de conducta de los vo-
cales de la extinguida Comisién, que tanto y tan in-
fecundamente trabajé, debatiéndose en el vacio y
buscando—como dijo Campoamor—Ia razén de mu-
chas cosas que no suclen tener razén ninguna.

L. SANCHEZ-CUERVO
Ingeniero de Caminos

El acueducto de Segovia y su estado
de conservacion

III

Causas que pueden determinar la caida de la parte
desplomada

Las pilas de las tres primeras alineaciones del
acueducto y la primera parte de las que correspon-
den a la cuarta estdn asentadas sobre terreno per-
teneciente el estrato-cristalino, y' algunas de ellas,
entre las cuales se cuentan varias de las desplomadas,

En la plaza del Azoguejo, necesidades urbanas
hicieron preciso enterrar parte de las pilas mas al-
tas (la parte enterrada alcanza, segtin algunos his-
toriadores, profundidades de 14 pies, o sea, de 3,90
metros, y st fibrica es andloga a la de la superes-
tructura). Por el contrario, en la parte final de la
tercera alineacién y para atender a idénticas mece-
sidades, fué preciso desmontar el terreno y conte-
ner, mediante la construccién de umnos muretes, la
faja que afecta al acueducto.

Vista general de los arcos superiores de la cuarta alincacion.

estan construidas directamente sobre afloramientos
del gneis.

Las pertenecientes a la parte central de la cuarta
alineacién, o sea, las de mayor altura (cerca de 30 me-
tros), estdn elevadas sobre un gran banco de arena
que existe entre los dos cerros que bordean el valle
que atraviesa y salva el acueducto.

Y, finalmente, las pertenecientes al tiltimo trozo de
la cuarta alineacién descansan sobre areniscas y cali-
Zas que corresponden ya al cretdceo (piso cenoma-

nense), sobre el que estd construida la mayor parte
de la capital.

! Véase el nimero de 15 de enero del presente afio,
pégina 33,

Es muy posible que al realizar estos desnontes se fa-
cilitase algin pequefio movimiento del terreno o el
deslizamiento sobre el macizo de gneis de algunos
de los sillares que constituyen las basas de las pilas
vy que, como consecuencia, se iniciase el desplome
de las mismas. T'al vez el empleo de barrenos con-
tribuyé eficazmente a estos destructores efectos, que
después diversas causas han ido completando.

Atravesando bajo los arcos y recorriendo las ca-
lles de uno y otro lado del acueducto circulan toda
clase de vehicuios y entre ellos pesados camiones,
que al marchar a grandes velocidades dan lugar a
choques vy a intensas vibraciones, perjudiciales a la
obra y funestas para la parte desplomada que nos
ocupa.
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Entre las «agresiones» de que ha sido victima el
acueducto, aparte de la destruccién de varios arcos en
tiempos del rey moro de Toledo Ali-Maimoén, fi-
guran dos choques que recuerda la historia por sus
efectos.

En el mes de septiembre de 1806, el coche que con-

reincipio de In cuarta alincacidn y arco restaurado.

ducia a San Ildefonso a la embajadora de Suecia
chocé con una de las pilas de la plaza de Azoguejo
y voleé. No se causaron dafios en el puente, pero por
efecto del susto que sufrié la mencionada dama
aborté a los pocos dias, y esto di6 lugar a que se or-
denase el inmediato derribo de una porciéon de ca-
sas construidas debajo del acueducto, que en deter-
minados sitios dificultaban el paso extraordinaria-
mente, El resultado fué altamente favorable a la
buena conservacién del puente.

Ia segunda agresion, ocurrida en el afio 1815,
tampoco tuvo consecuencias desagradables. Al con-
ducir un cafién a la Real Maestranza de Artilleria
choco con otra pila, haciendo salir de su sitio uno
de los sillares, que fué prontamente colocado en
su antigua posiciéon. El hecho sirvié para demostrar
que las piedras estaban colocadas sin mortero de
ninguna clase y sin los asientos de chapa de plomo
que se le atribuyeron en épocas anteriores.

Mas, aparte de las excavaciones, trepidaciones,
y choques, siempres posibles y muy de temer, exis-
ten otras causas que pueden ir aumentando los des-
plomes por lentos pero continuos ataques. Las hela-
das, de gran intensidad en esta provincia; las llu-
vias v las posibles fugas o roturas de las cafierias
de agua pueden causar dafios en la piedra, bien
fisicamente separando los elementos que la consti-
tuyen, bien quimicamente por caolinizacién del fel-
despato. Estos tltimos efectos han debilitado algu-
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nos sillares, redondedndolos, haciéndoles perder cohe-
si6n y determinando roturas y disgregaciones.

1V

Imposibilidad de una adecuada restauracién, despues
de un hundimiento

Si por alguna de las causas apuntadas la estabi-
lidad d= l1a obra se llegase a comprometer tanto que
sobreviniese un hundimiento, muchos de los silla-
res se dastrozarfan en la caida y otros desaparece-
rian en el espacio d= tiempo que mediase entre la
ruina y la ejecuciéon de las obras de restauracién.
Tistas causas y la falta de seflales que hiciesen po-
sible llevar cada piedra a la posicion que primiti-
vamente le correspondia, harfan que el resultado
de la restauracién dejase mucho que desear.

Ias dimensiones de las pilas y la forma de los ar-
cos nunca podrian ser las que actualmente les co-
rresponde y se darfa lugar a un nuevo borrén, a
una nueva mancha, en tan insstimable obra.

Debemos recordar que dasde la destruccién de los
arcos de las primeras alineaciones en tiempos de la
dominacién musulmana, hasta la restauracién de los
mismos, en el reinado de Isabel la Catdlica, trans-
currieron varios siglos, y que durante ellos se hizo
uso de las piedras caidas para algunas construccio-
nes, entre ecllas la de las murallas que rodean la
capital.

Esta falta de sillares y la de sefiales necesarias
justifican debidamente los graves defectos que hoy
dia se observan en los arcos y pilas de las primeras
alineaciones. Tos arcos peraltados, apuntados y pa-
rabélicos, que en ellas se encuentran; los que tie-

Arco apuntado, con arranques a distinto nivel,

nen sus arranques a distinta altura en una y otra
pila; aquellos cuyo intradés cambia bruscamente
de altura; los compuestos parcialmente por sillares
y trozos de pequefias dimensiones, y, por tiltimo,
los reconstruidos con piedra de grano fino y fina-
mente labrada, tan distinta de la del verdadero acue-

}
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ducto, hacen bien patentes las enormes dificulta-
des que se tropiezan al realizar una reconstrucciéon
sin haber podido adoptar las medidas y precaucio-
nes necesarias. No basta para ello el talento y la

Arcos apuntados, en la segunda alincacion,

buena voluntad de un arquitecto tan insigne como
el R. P. Fray Juan de Escobedo. Gracias a estas pre-
ciadas dotes de tan ilustre restaurador se consiguié
que los defectos no fuesen todavia mayores.

En resumen, creo necesario efectuar un detenido
reconocimiento del acueducto que sirva para fijar
las obras de comsolidacién que deban ejecutarse y
para asegurar la debida conservacién de tan mag-
nifica obra. Si fuese preciso, se debe llegar a
desmontar ordenadamente y a volver montar

alguno o algunos de los arcos y pilas amenazados.

Porque, como acertadamente decia, en el pasado
siglo D. Andrés Gomez de Somorrostro, en su obra
sobre el acueducto y otros mcnumentos segovianos,
«Un monumento cuya antigiiedad no se puede fi-
jar entre las investigacicnes de los tiempos; cuya
grandeza y majestad sorprendcn y admiran al sabio
y al rastico; cuya solidez ha resistido al furioso
impetu de los huracanes, tempestades y terremotos;
enl cuya presencia se pasmaron y contuvieron los

Arcos restaurados, en la tercera alineacian.

guerreros y conquistadores, es, sin duda, un objeto
digno de las tareas y desvelos de los amantes de
la antigiedad y debe llamar la atencién de las Aca-
demias consagradas a las Artes y a las Cienciasy.

Antenis AGUIFRE ANDRES
Tngeniero de Caminos, Iuspector de Trabajo

Vias y

Ta gran extensién que el uso del vehiculo de mo-
tor mecinico ha adgquirido, especialmente en los 1l-
timos afios, es indudablemente una de las circuns-
tancias determinantes de la actual fisomomia social
y econémica de la vida moderna y también una de
las causas del planteamicnto de problemas de in-
dole juridica, fimanciera y técnica, para adoptar los
antiguos elementos de transporte a estos nuevos me-
dios que el adelanto industrial ha creado.

Mas para que el complejo econémico via-vehiculo
pueda rendir la integridad del beneficio de que su
energia econémica es capaz necesita la perfeccién
de la via, que ha de permitir utilizacién adecuada y
completa al vehiculo, para completar el conjunto
mévil-trayectoria y crear la energia de transporte
con sus dos factores determinantes cuyo producto
mide ésta como todas las energias.

El factor de extensidn viene representado en este
caso por la longitud wtil de vias, y la intensidad la
califica la velocidad posible de los vehiculos que ellas
admitan. Segiin esto, la energia o potencia de trans-
porte de un nacién depende, en un momento determi-
nado, marcado por el kilometraje existente de sus
caminos, de las condiciones de circulacién que és-
tos presenten.

Si nos. referimos tnicamente a la red viaria, ca-

auntovias

rretera, podemos decir que en su mejoramiento efi-
caz ha de tcnder, como érgano que ha de adoptarse
a la importante funcién que ha de cumplir, a un
aumento ¢n cantidad cn los capilares que scn la
red nutricia de caminos vecinales, suministradores,
ccn los grandes vasos de los centros comerciales ¥
fabriles, de la circulacién total a las arterias planas
formada por una triangulacién macicnal de auto-
pistas capaz de arrojar en el torrente circulatorio
una rica economia, ‘

La necesidad de la extensién, cedida a las Dipu-
tacicnes por el Estatuto provincial, puede cumplirse
cuando estas entidades, dandose cuenta del impulso
que para la eccnomia nacional puede conseguirse
apoyandose cn la riqueza rural, cumplan ampliamen-
te su hasta hoy escncial cometido. El problema de
la intensidad lo ha resuelto el Estado con el Cir-
cuito Nacicnal de Tirmes Especiales, ¢n cuyas ru-
tas puedcn lograrse tcdas las velocidades que el
adelanto industrial cn la construccién de vehiculos
ha permitido alcenzar.

Pero la iniciativa particular, siempre dvida de nue-
vos horizontes en su otear de exploracién econdmica,
ha hecho surgir en el campo actual de estos proble-
mas la idea de las llamadas autopistas, autovias
o supervias, en las que respondiendo al principio



