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nocida, asi como las incomodidades y aun
perjuicios: que causa el humo de este combus-
tible que tan perfeclamente se quema y des-
aparece con la disposicion que acabamos de
describir, y que, como ya hemos dicho, esta
sancionada por la préactica. El coste de su
conslruccion no es mayor que el de los hoga-
res ordinarios.

Esta invencion ha valido a su autor que se
le conceda por S. M. real privilegio y nosotros
nos atrevemos 4 aconsejar & los ingenieros y
constructores que la ensayen y lograrin de
un 20 & 25 por 100 de economiu en el precio
del combustible. (*).

Esplicacion de la ldmina.

1. Barras de fuego de hierro dulce conico,
de 3 /s pulgadas de ancho y /s >< 3/s

2. Armazon para las barras.

3. Traviesas en el centro del armazon para
descansar las barras,

4. Un apoyo desde las traviesas al ceni-
cero. ,

5. Tres pernos para soslener el armazon.

t. Un tubo de escape para arreglar el tiro
del vapor,

7. Un grifo y tubo para cuando esta para-
da la maquina hacer entrar en la chimenea un
poco vapor para encender el carbon mas
pronto.

AxTozio Revenga.

OBRAS PUBLICAS

DZ LA PROVINCIA DE SORIA.

Grande y estraordinario es el impulso que

han receibido las obras publicas de esla provin-

cia desde el afio 1847 cn que por primera vez
se destiné un ingeniero con residencia fija en
la misma, y tanto masnotables son los adelan-
tos que se observan cn esleramo, cuanto que
se trata de una provincia en que las vias de

(*) Sabemos que en [alinea de Jerez al Trocadero
s¢ estd concluyendd la modificasion del hogar de una
de las locamotoras con este sistema de parrillas, y tan
pronto como la esperiencia nos :aaniiieste su resulta-
do, daremos cuenta de ¢él & nuestros lectores.

comunicacion se encontraban, ha muy pocos
afos, en el mas lamentable eslado de atraso
y abandono. Para formarse una idea de esta
situacion , basta recordar que, hasta que se
abri6 & la pablica circulacion la carretera ge-
neral que desde Madrid se dirige 4 Francia
por Soria, Agreda y Pamplona, no era dable
salir de la capilal de la provincia para punto
alguno sino en caballerias 6 pesados vehiculos
espuestos & mil comtratiempos y desgracias,
para dirigirse a la corte s¢ hacia indispensable
emprender una peligrosa marcha de catorce
leguas hasta Medinaceli, villa y cabeza de par-
tido judicial de esta provincia, situada en la
carretera general de Aragon y Cataluia; la
provincia entera se hallaba tolalmente aislada
y falta de comunicaciones, circunslancias de-
bidas en gran parte a su postracion y deca-
dencia , toda vez que, & pesar de sus glorio-~
sos recuerdos hisloricos, de las esclarecidas y
nunca bien celebradas proezas numantinas , de
haber sido en algun tiempo residencia de las
Cortes de Castilla, habia perdido en gran par-
te uno de los elementos que constituian su ri-
queza prineipal , hallandose ademas situada
en terreno por lo gencral estéril y cuya confi-
guracion topogrifica dificulta su comunicacion
con las provincias limitrofes. De ahi la falla
de otras vias que los caminos de herradura,
intransilables la mayor parte del aiio y las ve-
redas de ganaderos y pastores, naturalmente y
al acaso abiertas. Notanse, sin embargo, en la
salida de la capital para Madrid algunas obras
de consideracion ejecutadas en tiempo de Car-
los 111, que mas bien indican mejoras 6 mo-
dificaciones parciales del camino existente que
una idea 6 plan general de comunicacion con
la capital de la Monarquia y que, aun cons-
truidas en esle supuesto, no se continuaron
sin duda por la falta de recursos debida a la
postracion que & principios de este siglo em-
pezé 4 esperimentar la provincia.

Estas consideraciones hacen resaltar mas y
mas la actlividad y el celo desplegados por mis
dignos antecesores y por los subalternos que
constantemente han secundado mis deseos.
Hace cinco afios que, hallandose la provincia
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enteramente aislada , segun hemos indicado
anleriermente, en ninguna direccion podian
verificarse los Lrasporles sino en caballerias ¢
corriendo mil riesgos en pesados vehiculos:
actualmenle cruzan por su capital , en la linea
general de Francia, los coches y demas car-
ruajes que la ponen directamente en contac-
to con el Norte y Mediodia de Ia Peninsula;
muy pronto verd tambien terminada su gran
linea trasversal de Valladolid 4 Calatayud en la
parte que ha de relacionarla con las pro-
vincias occidentales de Espana , y esperamos
confiadamente que en hreve se dara principio
al ramal de Soria & Calatayud , que ha de ha-
cerla comunicar con las comareas orientales.

Hecha concienzuda y detalladamente 1a his-
toria de las obras de esta provincia por nues-
tro digno compaiiero Saavedra, (paginas 201
Y 216 del tomo H de la Revista) y habiéndose
en ella eomprendido todo el periodo trascurri-
do desde el principio de las mismas hasta fines
del afio de 1853, solo nos resta proseguirla
enamerando los progresos que han hecho des-
de dicha ¢poca, el estado en que se hallan las
obras entonces terminadas Y cuantos resultla-
dos hewos podido obtener de la esperiencia y
son dignos de tomarse en consideracion para
el mejor éxito en la construccion Y conserva-
cion de las mismas.

La carretera general que desde la corte se
dirige 4 Francia por Soria y Pamplona, bifur-
cindose en la primera de estas poblaciones,
comprende dos ramales que se reunen en la
segunda, pasando ¢l uno por Logroiio , des-
pues de atravesar en el puerlo de Piqueras la
gran cordillera 6 divisoria de primer orden,
entre Duero y Ebro Y €l otro por Agreda,
Corella, Alfaro, Rincon de Soto y Peralta, em-
Palmando en Tafalla con Ia carretera de Zarago-
sa & Pamplona. Al segundo de estos ramales,
abierto el transilo publico en 1853 , solo res-
taba para su complela lerminacion en esta
Provincia la travesia de la capital , que se lle-
vo & cabo durante el afio de 1854. Antes de
proseguir, cumple -4 nuestro deber hacer.al-
gunas observaciones sobre el trazado de esta
travesia, lanto por la imporlancia que con ra-

zon se da siempre por los pueblos & estas
cuesliones , a consecuencia de los muchos in-
tereses a que afectan, cuanto para desvanecer
los errores del vulgo, que generalmente se
deja llevar de las -apariencias, sin tener en
cuenta las razones cientificas que pueden mili-
tar en favor 6 en contra de determinados tra-
zados. Situada la poblacion en el talveg de
los deos cerros del Miron y del Castillo, cuyas
‘aguas vierten al Duero, presenta un desnivel
considerable entre el Collado , que es su calle
principal y punto forzado de paso para el puen-
te construido anliguamente sobre aquel rio, y
el pavimento de este puente qiie se halla tam-
bien situado en la mencionada carretera. Dos
son las direcciones ¢ trazados posibles para
enlazar ambos puntos, signiendo la una, al
salir del Collade, por las plazas de Gémara vy
del Cirmen, y la otra por la de la Constitu-
cion y calle de San Lorenzo, prescindiendo
enleramente de la direccion intermedia 6 sea
la calle de la Zapateria y calle Real, porque
hasta la mitad de esta ultima son todas tor-
luosas , estrechas y muy pendientes en algu-
nos puntos. El primero de estos trazados es el
que & primera vista y al vulgo ha podido pa-
recer mas ventajoso, por ser el que siempre

se ha seguido, el mas corto y el que mas di- -

rectamente desemboca en la plazuela de la Co-
legiata, punlo de union de los dos {razados;
pero teniendo presente que en esta dircccion
existen parages en que la pendiente Hega al
nueve por ciento y que aun modificindola to-
do lo posible , la pendiente media seria siem-
pre considerable, porque hay un desnivel
de 30 metros en distancia de 400, sin que
sea posible en la fulda del proximo cerro
desarrollar la suficiente linea sin cambios
bruscos de direccion, se concibe ficilmente
la necesidad de adoptar el segundo trazado
que , teniendo mayor desarrollo, ofrece una
pendiente mucho menor. La esperiencia ha
venido & comprobar estas observaciones, vién-
dose continnamente circular los carruajes fi-
cilmente y con la mayor seguridad, y abando-
nindose totalmente el antigue camino , & pe-
sar de su menor longitud, resultado que se
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obtendria igualmente aun én el caso de cons-
truic la calzada y modificar las pendlenleb,
como pretendian algunos.

Con la terminacion de estas: obras quedé
completamente concluida la linea general de
Fraucia por Agreda y Pamplona, & escepcion
del paso del Ebro, en el confin de la Rioja
con Navarra, que se encuentra actualmente
habilitado por medio de una barca, cuya ad-
ministracion ha dado lugar a serias cnestiones
acerca del destino de sus rendimientos y
nombramiento de empleados, cuestiones que
por desgracia suscitan frecuenlemenle en
nnestro pais algunas autoridades, a conse-
cuencia de laimpunidad en que queda la inob-
servancia de disposiéiones superiores, debida
muchas veces & causas ¢ influencias electora-
les y & la preferencia que por aquellas se da
a intereses locales sobre los generales de la
nacion en el ramo de obras pablicas.

El estado de conservacion de esla carretera,
en loda su estension de 433 kilometros (24 le-
guas proximamente) comprendida en la pro-
vineia, ha sido tal que , durante los inviernos
de 1855 y 1856, tristemente célebres por la
inhabilitacion casi general de los cawminos,
producida por causas de todes conocidas, no
se ha presentado reclamacion alguna, ni aun
la mas pequefa queja respeclo d esla linea en
que todos los carruajes han circulado cons-
tantemente y con la mayor facilidad, sin espe-
rimentar vuelco , entorpecimiento 6 accidente
alguno. Afortunadamente y contra lo que ge-
neralmente ha ocurrido en las demas carrete-
ras y 4 consccuencia sin duda de las circuns-
tancias especiales de esta, se han verificado
con toda oportunidad los recargos 6 reparacio-
nes del firme. Las invesligaciones hechas con
objeto de delerminar de la manera mas exacta
posible los presupuestos de estas obras nos han
snministrado algunos datos preciosos para fijar
fa cantidad de material que anualmente se
necesita, y por cousiguicnte el gasto medio
anunal para reponer el firme en el espesor
constante de once pulgadas (0,255 metros)
que se requiere. Gomparando cn efeclo el es-
pesor primitivo de 0,"394 con el que presen-

laba el aﬁrmado antles de procedersc las re-

paraciones, 6 sea el de 0,"214 por término

medio , en los trozos que , abiertos & la circu--

lacion hace seis aiios, no han recibido recargo
6 reparacion alguna, resulta un desgaste
anual de 0,703, que en la anchura de seis me-
tros d& por kilémetro el volimen total de 180
metlros cibices. Calculando por término medio
en 49 rs. el coste total 6 sea-la estraccion,
lrasporte , machaqueo , inversion y recebo del
metro cubico, precio muy aproximado que
resulta de los numerosos dalos que hemos
adquirido, se obliene para el coste total de
la reparacion anual por kilometro la cantidad
de 5420 rs. que, multiplicada por el nimero
de 133 kilémeltros, que comprende la seccion,
da un total de 454 860 rs. para el coste me-
dio anual del entrelenimiento del afirmado en
la carrelera general de Francia, cantidad que
crecera sin duda & medida que aumenten las
necesidades y relaciones comerciales de los
pueblos del transilo; y por consiguiente la
frecuentacion de una linea que debe consi-
derarse como recien abierta & la esplotacion.

Pasando & ocuparnos del segundo ramal,
que se dirige & Logroiio por Piqueras y cuya
seccion de 39 kildmetros, comprendida en
esla provincia entre la capital y la cumbre de
la divisoria, quedd completamente abandona-
da y paralizadas sus obras, al rescindirse
en 1850 la contrata del Banco de Fomento,
haremos una breve descripcion del estado de
aquellas y del impulso que se les ha dado

durante el periodo & que nos referimos.
Parala complela terminacion de esta sec-

cion de siele leguas, faltaba la travesia de

Soria, el trozo de Tardesillas , que empieza
a una legua de aquella ciudad, en la falda del
cerro de Numancia, y se estiende en una li-
nea de 4,5 kilometros, la travesia de Almar-
za, villa situada & cualro leguas de la capi-
tal, que mantiene con esla un trafico activo,
y los dos trozos de 9 kilomelros, comprendi-
dos entre el pueblo de Pébeda y el alto de la
Sierra, 6 puerlo de Piqueras, confin de la
provincia limitrofe de Logrono. Paralizados
los trabajos en estos cuatro puntos , sin que
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‘hubieran alcanzado éxito alguno las frecuen-
tes reclamaciones y gestiones particulares de
nuestros dignos antecesores, que veian con
dolor los deterioros ocasionados por los tem-
porales y por la malevolencia , tuvirzos la for-
tuna de ver cesar lan deplorable estado, ha-
biendo cooperado & este fin con Lodas nuestras
fuerzas , durante los anos 1854 y 1855, incul-
cando a los pueblos y autoridades la idea de
los grandes beneficios que debian reportar de
la terminacion de aquellas obras y la necesi-
dad de hacer por su parte frecuentes gestiones
Y reclamaciones enérgicas. En su consecuen-
cia, en el mes de abril de 1856 dimos prin-
cipio & los trabajos en los cualro puntos a la
vez y en todos por administracion, escepto el
trozo mas dislante de la capital , comprendido
entre Barranco-hondo y la cumbre divisoria,
que se sacd a publica licilacion , habiéndose
de este modo adoptado por el Gobierno el sis-
tema de ejecucion mas adecuado a las cir-
cunstancias especiales de cada localidad.

La travesia de Soria, partiendo de la calle
del Collado , hasta el fin de la cual es comun
con la travesia de la seccion de Agreda, se di-

rige por la plaza del Conde de Gomara , sal- |

vando por medio de dos viaductos la calleja
de los Rios y el barranco del Matadero y tocan-
do al convento de la Merced , sigue faldeando
el cerro del Miron hasla la antigua puerta de
Nagera en las murallas de la cindad. Este tra-
zado ha dado lugar & varias oljeciones, ca-
lificandose hasta de disparate facullativo, antes
de emprendersc las obras , por algunas perso-
nas enteramente legas y estrafias & la ciencia;
pero que se lienen sin embargo por ilustradas,
y han quedado despues convencidas de las ven-
tajas que presenta. Uua vez fijada la traza que
conduce al inmedialo pueblo de Garray, en el
cerro de Numaneia, y habiéndose modificado
el primitivo proyecto del Ingeniero Zamorate-
gui, con la venlaja, entre otras muchas con-
siderables , de acortar la linea dos kilémetros
en unos seis de dislancia proximantente, no
quedaban sino dos medios de unir esta traza
del camino de Madrid con la entrada en la

tes descrilo y olro marchar por la plaza del
Mercado, la Tejera, portillo del Rosario y
faldeando el cerro del Miron salir por la mis-
ma puerta de Nagera, prescindiendo de las
direcciones por algunos indicadas , tanto de la
subida del Raval, como del cerro de Santa
Barbara tomando la ladera situada encima de
la Balsa, que no merecen mencionarse porque
a primera vista y 4 los ojos menos esperimen-
tados se descubren las dificultades inherentes
al gran desnivel que existe entre la plaza de
Herradores 6 la del Mercado y los altos de
Santa Barbara ¢ el cerro del Miron, como
asimismo la necesidad de grandes desmontes
en roca para suavizar las pendientes, tanto 4 la
subida como en el descenso 4 la cuenca de la
Fuente del Rey, desmonles que serian tan
coslosos 0 mas que los viaduclos construidos en
el trazado antes descrilo. Por medin de este se
obtienen ademas las ventajas de dar animacion,
vida y riqueza & la poblacion , haciendo pasar
por su centro la carrelera, embellecerla nota-
blemente dotandola de un nuevo paseo con su
correspondiente alameda , mejorar 6 mas bien
constrair de nuevo un hermoso camino para
la célebre y venerada iméagen del Miron, & la
cual no era posible antes dirigirse sino por
veredas muy pendientes, escabrosas Yy casi
intransitables , aproximar al centro de la po-
blacion el convenlo y barrio de la Merced,
con su casa de espositos, sitios antes separa-
dos por el barranco del Matadero , en una pa-
labra, todas cuantas ventajas pueden ofrecerse
4 un pueblo compatibles con las buenas con-
diciones de la linea que pasa por su interior,
Su coste, una de las mas serias objeciones que
se presentaban , ha sido el de 227 537,84 rs.
mientras que por algunas personas , asustadas
de la elevacion del viaducto principal , se ha-
bia ereido qué llegaria & subir 4 un millon de
reales por lo menos; olra de las razones ale-
gadas en contra es el censo que deberia resul-
tar para los fondos municipales de la precision
de atender con ellos  la conservacion de la
lravesia, sin, tener en cuenta que el otro tra-
zado admisible seria doscientos metros mas

poblacion : une de ellos seguir el trazado an- I largo y mas costoso en su entretenimicnto, sin
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ofrecer ninguna de las numerosas ventajas que
hemos referido y adornan 4 la traza adoptada,

En el breve espacio de ocho meses llevamos
a cabo la ejecucion de los dos viaductos, uno
de ellos con arco de medio punto y siete me-
tros de luz por once proximamente de eleva-
cion entre el zdcalo y la rasante, con grandes
aletas y muros de soslenimiento , todo de si-
lleria perfectamente labrada, y el olro con arco
escarzano de 60°, cinco metros de luz y 4,5
de altura. Las canteras que han suministrado
la piedra tanto para dichas obras, como para
todas las que de este miaterial se ejeculan en
Soria, se esplotan con una facilidad tan es-
traordinaria, que hemos visto caer al impulso
de unsolo barreno enormes bloques que en po-
cas horas se han dividido en treinta 6 cnarenta
sillares, circunstancia debida por una parte 4
la calidad de arenisca blanda de esta piedra,
que se endurece con el tiempo y por olra a
la disposicion particular de aquellos bloques
unidos en una superficie limitada 4 la masa co-
mun de que proceden ; asi es que de cuanlas
obras se han hallado a nuestro cargo , en nin-
guna hemos obtenido una economia tan consi-
derable , resultando préximamente & 3,5 rs.
el pi¢ cibico (162 rs. el metro) de silleria &
todo coste, sin embargo de verificarse los tras-
portes en una dislancia mayor de cinco kilo-
melros.

Al mismo tiempo en el trozo de Garray vy
Tardesillas se lerminaban complelamente las
ohras, ejecutando la travesia del primero de
estos pueblos, el largo terraplen del ponton
de Fuentecanlos y la esplanacion del cerro
inmediato , de cuya Jadera se consignio sacar
todo el partido posible & pesar de los fuertes
hundimientos producidos en la misma por los
abundantes manantiales del terreno y grande
elevacion del desmonte.

Al hacer ¢l reconocimiento de las obras,
en la enanciada seccion de earretera, con ob-
jcto de estender el estado y presupuesto de las
restantes , examinamos delenidamente la tra-
vesia de Alnarza que , segun el proyecto pri-
mitivo debia dirigirse por el interior de estla
villa', salvando el rio Tera por medio -del

puente viejo; pero habiéndose elegido este
trazado solo por consideraciones de economia,
que llegd a hacerse completamente ilusoria 4
consecuencia de los graves deterioros ocasio-
nados por las tltimas crecidas en aquel puen-
te, cuya reparacion y ensanche hubieran
requerido sumas tan crecidas como la cons-
truccion de otro en mejores condiciones, sub-
sistiendo ademas los defectos de aquel traza-
do , entre otros la fuerte pendiente compren-
dida entre el puente y la iglesia, creimos
conveniente abandonarlo, llevando la traza
por fuera de la poblacion y proyectando para
el paso del Tera un arco escarzano de 88° y
catorce meltros de luz, que se ejeculd de si-
lleria labrada, aguas abajo del puente antigno,
eligiendo un punto muy adecnado para su em-
plazamiento, tanto porque la estrechez dcl cau-
ce permitia la construccion de un solo arco,
como por hallarse a la vista la roca, sobre la
cual habia de cimentarse,

En el trozo comprendido entre Pobeda y
Barranco-hondo, delongitud de cuatro kilome-
tros , se llevd complelamente & cabo la eje-
cucion de las obras, apenas principiadas por
el Banco de Fomento , construyendo dos pon-
tones de silleria con arco escarzano de 60° y
siete metros de Inz proximamente , terminan-
do con estas obras en setiembre de 1857 todas
las que en abril del afio anterior se habian
emprendido por administracion, y por consi-
guiente antes del plazo de diez y ocho meses en
que se habia fijado su duracion.

En el trozo contratado y comprendido entre
Barranco-hondo y el puerto de Piqueras, de
longitudde cinco kildmetros,no pudieron finali-
zarse las obrasen dichu plazo, & consecuencia
delas abundantes nieves y fuertes temporales
que rcinan en aquella localidad, y dificultan
lotalmente los trabajos durante el invierno,
esperando confiadamente su terminacion para
la proxima campaiia de verano, toda vez que
resta solo el afirmado de algnnos tramos y vol-
Lear los arcos del hermoso viaducto proyectado
para salvaraquel barranco, construido ya hasta
laimpostilla de arranques, y que consta de dos

arcos de medio punto y treinta pies (8,35 me-
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tros) de luz con una elevacion de- catorce me-
tros entre el zocalo y la rasante.

A escepcion, pues, de estas pequeﬁas obras
que se Lerminaran en breve, puede ya darse por
completamente habilitada una linea que por
tantas vicisitudes ha pasado; habiéndose empe-
zado en 1842 por la contrata de Logrofo, prosi-
guiéndose mas larde por el Banco de Fomento y
quedando completamente paralizadas hasta
1856y 1857, en que se ha terminado, parte
por administracion y parte por contrata.

Ebuarpo Gopino.

(Se continuard.)

ARQUITECTURA.

ForuvLa para determinar el valor de AproxmA-
CION EN VENTA , de los solares de Madrid.

Sm
V=—,—-(100.p—_—rg)ic
r
V= Valor del solar espresado en reales
S= area del solar espresada en pies cua-
drados.
'término medio del producto liguido

anual por pié cuadrade de solar (to-
mado entre las construcciones de la
zona de que se trate) si se considera
el caso de nueva construceion,
0 producto liquido anual per pié cua-
drado de solar de la casa de que se
trate, si se desea saber lo gue vale el
solar donde existen construcciones,
espresado en reales
/coste de la construccion por pié cua-
drado de solar si se trata de edificar
de nueva planta,
g=={ .0 valor del pié cuadrado de solar por
causa de las construcciones en ¢l
exislenles , si se trata de una casa
construida, '
espresado en reales

"m= coeficiente que depende de la rela-

l
cion —
h

4

g |

relacion entre la linea de fachada y la

ordenada media de fondo en las casas
de una fachada,

6 suma de las relaciones de cada fa-
chada con su ordenada media de fon-
do, en las casas de esquina y en las
de mas de una fachada.

linea de fachada espresada en pies
h= ordenada media de fondo espresada en

i

pies.

interés anual por 100 que debe produ-

cir, 6 producira el capital empleado
en el solar, si se trata de edificar de
nueva planta,*

6 interés anual por 100 que pxoduce
el capital empleado en el solar si se
trata de casas construidas.

interés anual por 100 que debe produ-

cir, 6 producird el capital invertido
en las fibricas, si se trala de edificar
de nueva planta ,

6 interés anual por 100 que produce
el capital que representa el valor de
las fibricas, si se trata de una casa
construida.

cantidad que espresa las circunstancias

que no pueden introducirse en la for-
mula, como son, servidumbres de

C={ todas clases , aumento de valor por
espropiacion forzosa, magnitud as-
cendente 6 descendente del solar, etc.

VALORES DE VALORES DE

l ]
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0,09. . . 0,854 1,2 .. P
04 ... 0851 68 . { 1,033
0,2 ... 0,867 % SN
0.5 . .. 0,884 67 . . { 1,050
0,4 ... .0,901 A ..
05 . .. 0.917 66 - - { 1,066
0,6 ... 0,934 I T -
07 . .. g,,sgg 63 - { 1,005
0,8 .. 9 6 ..
0.9 . .. 0,983 6.4 . . { 1,100
1,0 . A7 ., .
70 g 1,000 %g e é 1,416
I s 62 o} 119




VA

7 DE GRS PEBLIEAS.

AN

L
o Y Piereeelo = ~
.o %, i y
\) A\ Cirendlecter = s D tier e tedbtin
o ™ : =, g /
Jeelelaecre = \Virtidewrellansd | : Tamisie
. ) = k’— et — i L QN
] Closy, / ERRSTSS, 2SI LI S
A\ trte - K =
Aty E - > \-—\ £t Lo ¢
e ‘ ‘ Skl Rarys
o Ll ‘( . .
CLN

S Leewcnle

| etasco

TC . :
“Jartueste |

Ve
- Liyticris

Las lirosary S lalde (el
e : o Q Lugs
[ e Luirarizay, L Ctgalora
e . © -

. Merreras
~~oe__ fillarverde %)
"0~ otidonss_ 7.‘:1."(_
— \ ; e
\ T Olanarnares,
F ”\;!:(q Weerd
. : ~\ i U Ltelluy
Y /Jﬂ/lf(lf'ﬂ/l’l \ Vo Lo s )
[T N i\ Al deadpae 2 !
o /\ S avt oty S /
< ) ! N T "\ ;
La ﬁuw ofilacor, = 1 PR !
Do =2 . WYreeridice i ~N
Torgud Zde wille ) ‘Il.ufu'l)h{ i ;
. / 4 T Ohfuig
. o — / / 4 S Fitentetodha :
da Hervadera / R ofucntetiod

Y, O /
> {//,f, ddBarres Mo Onintara. ~
gl 7 g Seped redonde. N
Pt -
&
<
ae

1 . | ;
C’ N
e
o
. . (
/] A
N
.
2 o
3
j
¥4 /
\.
N =
<
Srenos convencronales.
e (111 rv0 130l 2 e L s elors connstriiieden .
_____________ g .y o - ., . . oo y
————— Ctrretera L1citserersal ode 17 prdderr e constieceron.
e, Cerrvelerets de 27 ppdes qree dobere prelecte e,

—letrvelerins de 7 vrid ey geee delert proyeclese.

= St les (/('/)((I'//.f/(/./.I{I//:’"l.(l /.

® f"‘w \ ’ g \

7{'!/7'1‘/«1,0:1/}4
Cerf,
e
”'{/q,/,
- T

c \ Caserritee

0”'/\’1-;?

( V4 ’ \ 3
(
{

s v A
“ oAdradas
traastansy™

e
7 Fillewsaya™

el
W harndionas

w 20 50

PLAR
DE (OMUNICACIONES

de Ja provincia
DE

Somza-

. v K 60 Atlansrol row
4o —-—{‘ L—_*#—-—_":m;_—‘:

s 2 5 ) 5 & 7 & 9
| | I ! ¢ 4 ! T

L0 77 A2 feptierw

Lit L LDogivse Alactried.




NUM. 4° REVISTA DE OBRAS PUBLICAS. ANO V1.

OBRAS PUBLICAS
DE LA PROVINCIA DE SORIA,
(Conclusion.)

 Pasaremos a ocuparnos de la gran linea
Lrasversal de Valladolid 4 Calatayud.

Nada diremos acerca de los diferentes tra-
zados posibles y de las diversas lineas y rama-
les que con mayores ventajas podrian elegirse,
cuestion que ha sido ya perfectamente diluci-
dada por nuestro digno compaiiero Saavedra,
limitandonos 4 hacer una breve descripcion de
las obras ejecutadas yde su estado actual. De-
bemos sin embargo ohservar que, conlra la opi-
uiony alinadas reflexiones de aquel ingeniero,
se prefirié de Real érden en noviembre de 1855
el trazado de Soriaal de Almazan, en alencion
sin dudaal gran adelanto de los trabajos en la
seccion comprendida enlre el Burgo de Osmay
la capital de esta provincia v 4 hallarse tambien
Principiados en la de Zaragoza los de la linea
que conduce directamente desde dicha capital
4 Calatayud; pueden no obstante obviarse los
inconvenientes originados de esta disposieion,
construyéndose como de segundo ¢ lercer or-
den el ramal de Agreda a Tarazona y el del
Burgo de Osma por Almazan a empalmar en las
inmediaciones de Ariza con la carretera gene-
ral de Aragon, segun hemos propuesto en el

_plan de comunicaciones de la provincia, some-
lido altimamente & la aprobacion saperior,

Alendiendo a los distintos proyectos forma-
dos para varios trozos de esta carretera, ya la
diversidad de circunslanciasy sistemas de eje-
cucion de las obras, puede considerarse dividi-
da en tres secciones: la primera comprendida
centre el confin de la provincia de Burgos, tér-
mino de Langa, y el Bargo de Osma; la segunda
cntre esta villa yla capital de la provincia; y
la tercera entre esla y el confin de la proﬁn-
cia de Zaragoza. ' ,

En laprimera de estas secciones, proyecta-
da por el ingeniero Alcolado juntamente con
los demas trozos comprendides-entre el limite
de las provincias de Valladolid y Bargos yla
villade Almazan, porla cual se tratd prim'iti\'a-
mente de llevar la linea, se dio pl‘inci[}io a las

‘Tomy VI, )

obras, por el método de contratacion en publi-
ca subasla, en el mes de junio de 4853, de ma-
nera que, al encargarnos de todas las de la pro-
vizcia én {in de dicho afio, se hallaba empezada
la esplanacion en la mayor partede los tramos.
En todo el siguienle aio se prosiguieron lus
trabajos con grande actividad; pero & conse-
cuencia de las graves pérdidassuflvidas por la
empresa coniralista, debidas por una parle @
la enorme rebaja del trece por ciento hecha en
el remale,'y por olradla pésimaadministracion
que origind muchos abusos por parte de algu-
nos de sus destajistas y empleados, solicilo
y consiguid en 43355 la rescision de la contrata,
habiendo ejecutado todas las obras de fibrica
d escepeion de algunas tageas, una gran porcion
del afirmado y la esplanacion en la mayor parte
de lalinea, pero dejando sin empezar algunos
tramos que, aungque corles, presentaban difi-
cultades y bastante coste enla ¢jecucion de sus
obras, tales como el desmonte en roca de Pe-
fias-rodadas, término de Langa, y los grandes
terraplenes inmediatos, las Hlamadas revueltas
de Langa, los elevados terraplenes de Rejas, en
lasavenidas del puente de esle nombre y los
del Pozon en término de Osma, por cuya razon
se luvo especial cuidadn, al practicar las liqui-
daciones, de apreciar por cubicacion todas las
obras ejecutadas, sin embargo de figurar c¢n
presupuesto por unidad lineal las esplanaciones,
y se consiguid de este modo no perjudicar en
lo mas minimo los intereses del Estado. Parali-
zados aquellos Lrabajos por la rescision de la
contrala, permanecieron en esle eslado espues-
tos d laaccion del tiempo y 4 los deterioros
consiguientes hasta que' se prosiguieron por
administracionen seliembre de 1856, invirtién-
dose solo once meses en su-terminacion y que-
dando asi completamente habilitadas las seis
legnas 6 treinta y tres kilometros que com-
prende la seccion, entre cuyas obras figura co-
o la mas notable el puente de Rejas, sobre el
rio de esle nombre, arco eliptico de cincuenla
y scis pies de luz por calorce de flecha, cons-

truido todo de hermosa caliza blanca. .

Esla seccion debia empalmar, segun el pro-

-yeclo primilivo, con la inmediata que desde el

Madrid 15 de Febrero de 1858.

LD
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Burgo se dirige a Soria, en el puente antigno
del rio Ucero, que lame las murallas de aquella
villa, capital.de la diocesis, atravesando la linea
el interior de la poblacion por la-calle y plaza
principal; pero atendiendo 4 las irregularidades
que ofrece dicha calle, por los numerosns an-
gulos entrantes y salientes de los soportales, la
falta’del ancho conveniente en algunos de sus
puntos, la dificultad para la vuelta de los car-
ruages enel dngulo de la plaza de Ja Catedral,
y la necesidad de obstruir parle de esta por
me dio del terraplen inevitable en la entrada
del puente, la esposicion é inminente peligro
de Ia mayor parte de las casas, por causa de los
endebles apoyos ¢ mas hien postes de madera
que sostienen las fachadas, en los choques de
vehiculos de gran peso, los gastos ((ue seorigi-
navian & la poblacion de la disposicion particu-
lar de la acequia ¢ alcantarillaque, sin comu-
nicacion con el interior de las casas, solo recibe
las aguas que vierlen los vecinos por medio
de unas trampas abiertas durante la noche, se
comprendera facilmente 1a necesidad de modifi-
car esta travesia, que tinicamente pudo adop-
lurse por la economiaresullante de aprovechar
el puente viejo situado en su misma entrada,
yue despues ha sufrido deterioros de tal grave-
dad que las pilas se encuentran socavadas en
sus cimientos y apuntaladas. Reconocido el
alveo delrio, elegimos para emplazamiento del
nuevo puente un punto tal que, a mas de ofre-
-cer mucha facilidad parala cimentacion, per-
milia el empalme de ambas secciones por me-
dio de un solo tramo de cuatrecientos metros.
Esfuerzos magnosy una perseverancia de
dos aftos hubimos de emplear para contrarres-
tar las gesliones ¢ intrigas puestas en juego
contra este proyecto por algunas personas in-
fluyentes y una gran parte del clero que veia la
proxima destruceion de algunasde sus mas ri-
cas huertas, comprendidas en aquel tramo; pe-
ro siempre nos ha servido de norma en nuestra
conducta posponer toda clase de consideracio-
nes & las mejores condiciones y circunstancias
de untrazado, atendiendo unicamente 4 los in-
tereses locales en el caso de ser-compatibles

con aquellas circunstancias, por mas que tal’

procedor nos haya procurado dlsmstos en es-
tay otras ocasiones.

Aprobadala modificacion, emprendimos por
administracion las obras, lerminindose en tre-
ce meses el puente, que consta de tres arcos
escarzanos de once melros de luz por dos y me-
dio de flecha, todo construido desilleria labra-
da, delas canteras de caliza blanca de superior
calidad, proximas al castillo de Osma. La

travesia de las huertas, que comprende gran-

des terraplenes y tres pontones de doce pies
de luz, sin embargo-de haberse principiado ha-
ce solo tres meses, por la necesidad de resol-
ver el espediente de rescision de la contrata de
obras del prinmitivo trazado, se halla proxima &
su lerminacion, habiéndose volleade los arcos
de los tres pontones y ejecutado casi del todo
la esplanacion.

La segunda seccion de esta carretera, com-
prendida entre-el Burgo de Osma y la capital
de la provincia, delongitud de cincuenta vy sie-
tekilometros, proyectada por el ingeniero Saa-
vedra, se inauguro solemnemente en marzo de
1854, habiéndose sacado & ptiblico remate, y
debiéndose lerminar sus obras en el breve pe-
riodo de dos afios, bien corlo & juzgar por los
escasos recursos y elementos del pais y con cs-
pecialidad de ciertas localidades, para los tra-
bajos de canleria y afirmado. Las modificacio-
nes introducidas en algunos de sus trozos, que
exigieron nuevos estudios, los estraordinarios
temporales de aguas que durante losinviernos
de 1855 y 1856 imposibilitaron casi totalmente
los trabajos, el aumento en el precio de jorna-
les, el crecido ¢ inaudito valor de los cereales
y demas arliculos de primera necesidad, y so-
bre todo la precision de reformar los presu-
puestos de afirmado de algunos trozos. fueron
causas mas ue suficienles y todas conjuradas
para retrasar la terminacion de las obras, ha-
biéndose sin embargo concluido todas por la
primiliva confrata & escepcion del referido
afirmado de lres trozos que se estienden en
una linea de veinle y cinco kilometros, cuya
obra se descarté de la contrala, adoptindosc
tan acertada providencia para evitar interpre-
laciones desfavorables, por causa de los nota-
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bles aumentos introducidos en los presupues-
tos. que sirvicron de tipo para una nueva lici-
tacion en puiblica subasta. Resla, pues, para
terminar completamente esta seccion, el firme
de unas cuatro leguas que, bien se ejecute por
la nueva empresa, 6 bien se lleve a cabo porad-
ministracion, seguntenemos fundados motivos
para esperarlo, podra concluirse en el presen-
le afio, existiendo los fondos disponibles para
este objeto, y quedara asi completamente habi-
litada la linea desde Valladolid hasta Soria.

La tercera seccion, comprendida entre esta
capital y el confin de la provincia de Zaragoza

en direccion de Calatayad, y cuya longitud es-

de cuarenta y seis kilometros, no se ha princi-
piado hasta .ahora, habiéndose ultimamente
conseguido, & consecuencia de gestiones y re-
clamaciones muy razonadas, fanto por parte de
lailustrada dipatacion dela provincia como de
alguno de sus dignos representantes, una dis-
posicion superior por la cual se concede & aque-
lla el'reintegro de una parte de las fuertes su-
mas adelantadas al Estado, por concepto de
obras costeadas con fondos de la provincia en
carreleras generales, reintegro parcial que de-
bera realizarse cesteandose totalmente por el
Estado dicha seccion. Habiendo trascurrido lar-
go tiempo desde que se hizo el estudio de esta
linea, ha sido necesario, sin embargo de haber-
se formado por el ingeniero D. Joaquin Orteza
el proyecto mas detallado y concienzuado, tener
presente el cambio de circunstancias, la dife-
rencia de épocas y variacion de jornales Y pre-
cios elementales para introducir en los presu-
puestos las mas indispensables alteraciones.
Una vez cumplimentada tan acertada disposi-
cion, confiamos que en -breve se sacarin lus
obras & publica subasta, sirviendo de tipo los
presupuestos reformados, y que podrin termi-
narse lus obras en dosaiios a4 lo sumo, tanto
por lafacilidad y sencillez que para su espla-
nacion presenta el terreno llano por lo general
Y pocv accidentado, cuanto por la poca impor-
lai‘;cia delas obras de fabrica necesarias.

Al tratar de esta seccion debe mencionar- |

se con especialidad y como una de las obras de
mas interés, la construccion de la linea elec-
tro-telegrificade Soria 4 Calatayud. Encarga-

dos dela seccion de este ramal, comprendida
en la provincia, y habiéndose presentado el
contratista en mayo de 1856, sin embargo de
no existir marcada ya sobre el terreno direc-
cion 6 traza alguna, ni hallarse para dicha épo-
ca en nuestro poder los planos necesarios, Lu-
vimos la satisfaccion, en fin de junio siguicnte,
de dar parte oficial de la colocacion de todos
los postes, que quedaron dispuestos para reci-
bir el alambre, habiendo practicado en esle es-
pacio de tiempo Lodoslos replanteos y trazados
comsiguientes, removiendo ademas cuantos
obstaculos y dificultades se oponian 4 la reali-
zacion de esta obra, que se termino completa-
mente en el mes de octubre, haci¢ndose en di-
ciembre la.entrega definitiva al delegado de te-
légralos nombrado para este objeta, y siendo
de estemodo la primera linca concluida de las
contraladas en ignal época.

Hemos bosquejado ligeramente el cuadro
que presenta el ramo de obras piblicas en esta
provincia, no pudiendo desgraciadamente dedi-
car unasola pincelada 4 una de las partes mas
esenciales de este ramo, 6 sea la red de cami-
nos vecinales, lolalmente abandonados en esta
provincia, en la cual hallegado (recuentemen-
te 4 tal estremo la apatia de sus autoridudes
superiores, que ni aun se han publicado en el
Boletin oficial algunas de las leyes y disposicio-
nes vigenles sobre la materia. Por fortuna
parece que se empieza i despertar de este le -
targo dictindose por el Gobierno importantes
disposiciones, enlre otrasla de formar, bajo Ia
direccion del Guerpo de Ingenieros, el proyec-
to de una vasla red de caminos de segundo v
tercer orden, y decrelandose por las Cortes
una ley de carreteras que aungue paunlatina-
mente, por causa del lamentable estado del
Erario, produciri sin duda los mas utiles resul-
tados. Para esta provincia hemos propuesto el
plan de comunicaciones que aparece del adjun-
to croquis, segun él cual constituye el total de
los caminos en proyecto una linea” de cuatro-
cienlos sesenla y dos kildmetros 6 sean ochenta-
Y tres leguas proximamente, que satisfara cuni-
plidamente las necesidades de los pueblos’y lo-
calidades mas importantes, ofreciendo 4 los de-
mas, con escepcion de los que se hallan situados’
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en terrenos escabrosos y algo lejanos, la facilidad
de ponerse en conlaclo inmedialo con esta red.

No terminaremos este articulo, sin presen-
tar como uno de los dalos mas curiosos el

Invorte  total y por kilémetro de las carreteras de esta provincia.

Fondos Fondos Namero
CARRETERAS Sislemas de ejecucion provinciales. del Eitado. ll TOT-AL' Kile';ine- C]?'g;e
Al . S Jjeeucion, Realcs—ve!lon. Reales velion. | Reaules vellon. |°  tros. Kilometro.
|
ContrataLogrofiesa de
los Sres. Osma, Al- .
bo y compafiia (1).| 941.766,24 »
Contrata del Banco de
IdFomen{Lo (2). .. .| 485.000,00/2.281.039,90
-de D. LeonardoL.| -
General de o - - ——r
“ranciapor . 580 Roman (3). . .| 318 738,96| 719.753,29 - -
g;;li'(ltc:'“]]z%'.l 1d. de D. Angelmo 6.117.815,69| 106 | 57.715,22
oriay Morales (4). . : . . » 449.900,00
grono. Poradministracion (3) » 757.676,51
Indemnizaciones de
terrenos. . . . . .| 40.690,65| 110.021,54
Reconocimientos, ta-| - ‘ '
' saciones de obrasy .
olros conceplos. .| 33.226,80 »

/Contralas de los sefio-
res Blance, Gaspar,

elc. .. ...., » 441.008,80
General  de\Por adminislracion (6)] 428 323,26/ 875.705,08

Francigpor )Contrata de D. Leo- : %
Agreda ~ y) nardo San Roman..| 512.041,40| 626.623,00( 2-346.509,20
Nuvarra. ~ {Indemnizaciones de

terrenos. . . . . . » 153.217,04
\ Recaudacion v con-

\ _ceplos varios. . . . 9.590,62 »
Contrata de D. Miguel

Calafat (7). . .. . » 878.717,81 | .
Id. de les SS. Oriega, .
4.

67 42.485,21

:"1;asversa§rlq -E\Slirrecocchca, ele. 1.796.667.00 )
z‘[:xlatzf?i:(‘f“ Poradministracion (9)]  66.643,00 1.080.019,69
HYUE. ] Afirmado de ‘los tro-| .
20s2.°,6.°y7.°(1G).| 694.114,80 »
Indemnizaciones  de .

terrenos. . . . . .| 77.059,72] 104.502,09/

697.724,111 90 | 52.196,95

Totales. . . . 5.203.862,45|8.458.184,55\ 13.662.047,00{ 265 51.946,94

.(l)' Se principiaron las obras por esta contrata en 1842, cost
cindiéndose el aiio siguienle, quedando paralizadas hasta q
arreglo al proyecto formaila por el ingenicro D. Joaquin N

(33 ¢onauguraron cn 1848 las obras de esta contrata, que se rescindié y liqnidé en 1831,

(5)  Reformados los presupuestos de las obras restanles tanto en esta carretera, primera seceion, como en
Ia de Agreda, se adjuwlicaron en piblica subasta a D, Leonardo Lopez.San Roman, quien las terminé en 1853,
que se abrieron al trinsito ptblico.

(£y5) Paralizadas las obias de la segun
Banco, en 1857 se hun terr
T'd en este estalo, y si bies
das, asignamos para s

eindose todas de fondos provinciales, y res-

uc se contrataron con el Banco de Fowmento, con
uitez de Prado.

da seccion, de Soria a4 Piqueras, desde 1a rescision del eontrato del
ninado la mayor parte por administracion, invirti¢ndose en ellas ta cantidad que figu-
1 las correspondientes i la contrata de D. Anselino Garcia Morales, no estin conchii-

u importe el total del presupuesto, hecha la rebaja obtenida en el remate, de cuya canti-
dad puede asegurarse que no escedera la liquidacion final.

(6) Esta carretera, empezada en 1848 por el métolo de ad
ran los mejores resultados y la mayor economia, se terminé en 1853 por la contrata San Roman, al mismo
Liempo que la primera seceion de fa otra carrelera.

(7) Prineipio en 1853 en la scecion de Langaal Burgo, rescindiéndose y liguidindose en 18355,

(8) Inauguré las obras de la seccion de Soria al Burgo en 1834, terminiandolas en 1857, a escepcion del afir-
mado de tres trozos.

(9) Enla primera de estas sans;

ministracion y contratas parciales, que produje -

5 snes en 1357 se han ¢jeentado por administracion todas las obras restantes
de la contrata Calafat, incluso epuente del Burgo, sobre el Ucero. La cantidad que (igara de fondos provincia-
les, es ¢l presupuesto de la tr.¥esia del Burgo, aclualmente en ejecucion.

(10) A este afirmado le asignamos para su importe el total del presupuesto; principiado por la contrata Ba-
Hesteros, creemos que se terminard por adwinistracion.

Epuarno Gobiyo.
—




