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REVISTA DE OBRAS PUBLICAS. 19

obras publicas se procede en Ldndres, y es pro-
bable que en otras varias ciudades del reino unido.

M.
(Se.continuard.)

OBRAS PUBLICAS DB LA PROVINCIA DE VALLADOLID,

Las obrzs pablicas de la provincia de Valladolid
han tenido en estos diez ultimos afios un grande
desarrollo ; en principios del afio 1861 habia sélo
407 kilémetros de carreteras de primer idrden
abiertos al transito pablico, y en fin de 1870 exis-
tian 700 kildmetros en explotacion, de los tres ¢r-
dencs, y se estaban terminando cuatro carreteras,
con una longitud total de 123 kilémetros, comple-
tandose asi el plan general acordado por el Go.
bierno. — Las ventajas que de esta red de carrete-
ras ha reportado esa provincia, esencialmente
agricola, son inmensas, y para ello basta decir que
en varias de estas lineas, en que se pagaban los
trasportes & 200 milésimas de escudo por kilome-
tro (cuando podia transitarse), hoy, construidas
las carreteras, se hacen por la cuarta parte.— A
muchas consideraciones da lugar la enunciacion
de este hecho, pero no nos proponemos desarro-
llarlas en este apunte, y nos concretarémos  ana-
lizar el adjunto cuadro, grifico, del costo dela
conservacion en los afios de 1863 4 1869, ambos
inclusive, que presenta las cantidades invertidas,
por este concepto, en los tres ordenes de car-
reteras.

Hay que manifestar : 1.°, que la conservacion se
ha hecho con mucha asiduidad y esmero; 2.°, que
el estado de las carreteras es muy bueno; y 3.°,
que si bien en unas carreteras el material para el
firme se halla préximo, en otras dista hasta 33 ki-
Iémetros ; por lo tanto, los precios medios que re-
sultan, bien pueden admitirse para tipos genera-
les, en donde no sea muy considerable el transito,
ni se verifique en las épocas en que maés se des-
gasta el firme. Las cortas cantidades invertidas en
los afios 1866, 1867 y 1868 para la conservacion
de las carreteras de primer érden, depende de que,
estando muchos trozos paralelos al ferro-carril del
Norte, el transito por ellos disminuyé considera-
blemente, y no precisaba, por I tanto, un gran
gasto de conservacion ; se vid, sin embargo, que,
por poco que éste fuera, el desgaste era mayor de
lo que se calculd, y se surcaron bastante estas car-

reteras, formandose baches de alguna considera-
cion, y de ahi el haberse destinado mas cantidad,
para esta conservacion, en el afio siguiente de 1869.
— Dediicese de aqui que, por término medio, Jas
carreteras de primer dérden, de un transito regular,
no pueden conservarse en buen estado sin inver-
tir la cantidad de 200 escudos anuales por kilo-
metro.

Las carreteras de segundo d6rden, en los afios
de 1865 y 1864, dieron lugar 4 muy corto gasto
para la conservacion ; y se comprende que asi suce-
diera por estar recientemente concluidas ; pero se
ve que en los cuatro ultimos afios hubo una gran-
de regularidad en los gastos, siendo, por término
medio, algo menor que en las de primer érden,
como asi debia ser, por el menor ancho que
tienen; por lo tanto, bien puede decirse que para
la conservacion de las carreteras de este 6rden hay
que contar con un gasto medio de 185 escudos
anuales por kilémetro.

Finalmente, en las carreteras de tercer érden
pueden hacerse las mismas consideraciones que las
manifestadas con las de segundo érden, si bien
estdn en esa provincia en algunas mejores condi-
ciones, por tener mds proxima la piedra para el
firme, y por lo tanto el menor precio que resulj:zi
de 130 escudos 500 milésimas, por término me-
dio, para el gasto anual, en un kildmetro, no pue-
de atribuirse s6lo al menor ancho de las carrete-
ras de ese orden, sino tambien al menor precio de
adquisicion de la piedra.

Resulta, en resimen, de estos datos, que la con-
servacion de las carreteras de Valladolid se ha he-
cho con suma economia, y para poder presentar
igual comparacion en las diferentes zonas de la
Peninsula, estimariamos mucho que nuestros dig-
nos compaiieros en las provincias nos remitiesen
analogos estados, para hacer ver la buena inver-
sion de los fondos que el Gobierno destina & tan
importante servicio. ’
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