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Javier Herrero Gonzalez | Representante provincial en Leon del Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos

«Debe decidirse cual es el modelo
de movilidad urbana que se quiere»

Acaba de cumplir su primer
ano al frente de la delegacion
leonesa del Colegio de Ingenieros
de Caminos, Canales y Puertos y
Javier Herrero Gonzélez esta satis-
fecho con lo realizado hasta ahora y
tiene proyectos de futuro, al tiempo
que también se muestra optimista
sobre lo que se espera para nuestra
provincia.

En el ultimo afio han aumentado

ligeramente el niimero de colegia-
dos en Castilla y Leon, que ya su-
man 966, pero en nuestra provincia
se mantiene el nimero de 172 que
ya estaban el aflo pasado, pues las
incorporaciones han igualado las
bajas, si bien merece destacarse que
de esa cifra 19 son mujeres, cantidad
nada desdefiable, pues representa
algo mas del 11% del colectivo
provincial, en una profesién que
no hace muchos afios era exclusi-
vamente masculina. Por otra parte
el paro apenas les afecta ya que su
tasa a nivel nacional es del 1,5%
habiéndose rebajado ligeramente
desde el 1,8% del 2006.

En este sentido el delegado tam-
bién comenta que «la profesion se
diversifica y participa en el sector
energético que estd teniendo mu-
cha importancia en la provincia,
especialmente en el edlico y el
solar, pues hay lista de espera en
las administraciones para dar las
licencias de obras, y los ingenie-
ros trabajamos para que se hagan
realidad.

—Tras su llegada al Colegio
el pasado afio comentaba que
seria bueno acercar la actividad
profesional de los ingenieros de
Caminos a la sociedad, {qué puede
hacerse al respecto?

—Estamos luchando por llegar
a la sociedad, por eso ademas de
participar en foros publicos como

Javier Herrero es optimista respecto al futuro que aguarda a Leén y a los ingenieros de Caminos

«Ahora mismo hay
un debate sobre la
movilidad en la

ciudad que considero

muy productivo»

en el de la integracion de la Alta
Velocidad en la capital tenemos
también contactos y conferencias.
El Colegio va a firmar un convenio
de colaboracion con la sociedad
Alta Velocidad para promover y
explicar lo que supone este proyec-
to de integracién. También en los
meses de octubre o noviembre rea-

lizaremos un foro sobre la impor-
tancia de las estructuras —en este
caso concreto de los puentes— en
la sociedad actual. Un tema esencial
para los ingenieros de Caminos, por
lo que debe publicitarse la estéti-
ca de los puentes, que en el caso
mas reciente de Ledn puede ser
el del poligono de La Lastra y en

Ponferrada el nuevo puente sobre
el Sil, que se inaugurd hace un par
de meses.

—EIl futuro de la provincia en
cuanto a infraestructuras era
prometedor el pasado afio y si-
gue siéndolo en éste, écudles son
los proyectos mas importantes o
complejos?

—Se han puesto las bases de los
proyectos de la ronda Sur que cie-
rra la circunvalacién de la capital y
se trabaja en la disposicion de los
enlaces donde hay intersecciones
para aumentar la seguridad. Ahora
mismo hay un debate sobre la mo-
vilidad en la ciudad que considero
muy productivo, al igual que los
carriles bici. Ya es importante que
se plantee y se haga un estudio sos-
tenible sobre la movilidad urbana,
aunque habra que esperar a ver en
qué se materializa. Nuestro colecti-
vo estd interesado en participar en
este proyecto.

—Hablaba de realizar planes
sectoriales estratégicos ése han
llevado a cabo?

—La integracion ferroviaria tanto
de Renfe como de Feve es un pri-
mer paso, en el que ademas estan
de acuerdo todas las opciones
politicas, por lo que quien tenga la
gestién municipal estara obligado
a intentar sacarlo adelante, aunque
no lo consiga, porque las propuestas
van hacia una ingenieria sostenible,
que es el futuro.

—¢éQué falta en los accesos a
Le6n?

—EIl objetivo que se persigue es
cerrar el anillo de circunvalacion,
pero hacia el Oeste se est4 todavia
lejos de conseguirlo y también hay
que pensar que hacen falta vias de
penetracion y ese es un tema que
se debe resolver si no se quiere
llevar el tréfico al centro. Pero en

/

o
)
&

N\

“u‘-as Yy coﬂstruo o

0,
2
00

blyvaz sl

Calle Baraganias - Tfnos.: 987 429 436 - 987 420 355
24390 DEHESAS - Ponferrada

/

AVDA. REAL, EL EIDO, 26

Z.L'! Hermanos LERA s...

24006 LEON

MUEBLES - DECORACION
INSTALACIONES COMERCIALES

TELEFONOS 987 254 021 - FAX 987 213 828

electricidad ru ed a S/L

EMPRESA INSTALADORA N." LE-20. INSTALACIONES ELECTRICAS M.T.Y B.T.- MANTENIMIENTO

SERVICIO TECNICO S&P
Instalaciones Alta - Baja tensién
Calefaccién por acumulacién
Redes voz datos

Pl. Puerta Obispo, 14 - LEON. Teléfonos: 987 258 070 - 987 258 092 * Fax: 987 260 715

elerueda-f295@teleline.es




JUEVES, 31 DE MAYO DEL 2007
SUPLEMENTO ESPECIAL | DIARIO DE LEON

| 53

este sentido hay una contradiccién
porque se habla de carriles biciy de
un tranvia y en cambio se hacen ac-
tuaciones para llevar el tréfico hacia
el centro con aparcamientos sub-
terraneos. También hay una nueva
infraestructura a punto de licitar el
acceso Sur que va a conectar con el
Poligono Ferroviario de Torneros,
donde ira el intercambiador, y lo
importante es que hay debate para
encontrar la mejor solucién. El Co-
legio estd pendiente de las propues-
tas y participara en su resolucién,
porque las infraestructuras que se
disefian y crean, especialmente con
lallegada del AVE, pueden significar
el vehiculo para que no se escape
la oportunidad econdémica, por la
que deben trabajar las instituciones,
tanto publicas como privadas.

—¢Cree factible el tranvia en
nuestras estrechas calles? ¢Seria
la solucién que se necesita?

—Me parece positivo que se haga
un estudio del tema. A nivel euro-
peo hay muchas ciudades alemanas
de mas de 150.000 habitantes que
tienen tranvia. Pero hay que hacer
un estudio de viabilidad para ver
qué tipo de tranvia es mas adecuado
en este caso. Creo que podria ser el
sustituto de otros tipos de transpor-
te y que hay medios para integrar
el tranvia en las calles de Ledn,
aunque el casco histérico tuviera
mas dificultades. Por eso el estudio
debe abarcar las tres viabilidades:
econdmica, financiera y técnica.
Esta solucién seria muy buena y
sostenible, que la sostenibilidad no
s6lo es ambiental, pues también hay
sostenibilidad econdmica y social.
Habria que mirar si el tranvia es
sostenible en las tres vertientes, que
creo que lo es, pero la sostenibili-
dad econémica necesita un estudio
mas profundo. Habria que ver si se
integra con los restantes medios de
transporte: el autobus, los vehiculos
privados y las cercanias de Feve. Si
une puntos como la nueva estacion
de Alta Velocidad, la Universidad,
los Hospitales y los barrios peri-
féricos serfa interesante. Si s6lo
tuviera un uso turistico no seria
viable. Considero positivo que se
estudie y ademas no he oido voces
en contra.

—¢éServira para el objetivo de
descongestionar el trafico?
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«Hay contradiccion,
se habla de tranvia
y de carril biciy se
lleva el trafico al
centro con parking»

«Hay muchas
ciudades alemanas
de mas de 150.000
habitantes que
tienen tranvia»

«La integracion
ferroviaria de Renfe
y Feve es un primer
paso en el que estan
todos de acuerdo»

—Habré que estudiarlo, pero debe-
ra hacerse una red viaria prioritaria
para el trafico rodado, que no lle-
gara al centro, complementandola
con aparcamientos en la periferia,
mientras en el centro se potencian
los transportes colectivos. El tran-
viay el carril bici pueden funcionar
pero se trata de que la movilidad ur-
bana de Le6n sea econémicamente
viable. Pero tiene que responder a
una estrategia clara de qué es lo que
se quiere hacer, pero no las dos co-
sas: potenciar el trifico en el centro
con aparcamientos y luego tomar
medidas que lo restrinjan. En todo
caso el camino pasa por potenciar
el transporte publico.

—Estan en marcha varios poli-
gonos é¢en qué medida pueden
significar el futuro?

—Los poligonos industriales son
una muy buena alternartiva para

Herrero aboga por la integracion ferroviaria de Renfe y Feve en la ciudad

que las empresas se especialicen y
se monten al carro del avance tec-
nologico, que es el que tiene mas
futuro y actividad econémica. Los
parques tecnoldgicos tienen que
especializarse y si se les dota de
todos los servicios y avances de la
tecnologia de la informacién, la ini-
ciativa privada tiene que aprovechar
esta oportunidad para su despegue.
La logistica también tiene mucho
futuro. Se estan haciendo redes re-

gionales y actuaciones estatales en
este sentido y son importantes para
el ciudadano, porque descarga de
vehiculos otras zonas, llevandolos
a éstas, que suelen estar cerca de
las autovias. La intermodalidad que
se desarrolla para los ferrocarriles
de mercancias es una iniciativa
europea que redunda en mayor
seguridad vial. Actualmente el 4%
del transporte de mercancias se
hace por ferrocarril y se pretende
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llegar al 20%. En Torneros estara
la plataforma ferroviaria, pero ira
ligada a la carretera. El protagonis-
mo de esta Ultima en el transporte
de mercancias no va a desaparecer,
pero aumentara el que se hace por
tren.

—<éComenzara la industria a
sustituir al ladrillo como motor
econémico también en Leén?

—Lo que esta ocurriendo es un
ajuste y no es preocupante. El sec-
tor deja de ser una oportunidad
de inversién y se convierte en un
sector especializado. Entiendo que
la mayoria de las empresas que se
dedicaban a la construccion resi-
dencial, cuando la vivienda era un
producto financiero de grandes
plusvalias, vuelvan ahora a su sec-
tor y quedaran los profesionales.
No creo que haya habido desace-
leracién, sino ajuste al crecimien-
to normal que no tiene que ser por
estar en época de crisis.

—¢éSigue siendo la inversion
publica el motor de las infraes-
tructuras?

—No. Como ha llegado la reduc-
cion de las ayudas europeas hay
mas protagonismo de la actividad
privada a través de concesiones y
también de colaboraciones ptblico-
privadas.

—¢&Qué necesidades o proyectos
seria interesante llevar a cabo en
la provincia?

—Serfa muy importante hacer
realidad todas las infraestructuras
previstas. La integracion de la Alta
Velocidad, la de Feve, el cierre de la
ronda por el Norte, la modificaciéon
de intersecciones con enlaces a dis-
tinto nivel, el acceso Sur y que se
materialice el debate estratégico de
la movilidad urbana y se decida cual
es el modelo de movilidad al que se
quiere llegar para hacer el estudio
estratégico y la planificaciéon de
estudios y costes.
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